ILS-JOUR

1/2

Inhalt

Neues aus der Forschung

Nachwuchsférderung /
Personalia

Projektergebnisse

Kurznachrichten / Raumwissen-
schaftliches Netzwerk

Veranstaltungshinweise /
Verdffentlichungen / Impressum

Pendel-

mobilitat

e

s e

L

Klarer Trend zu mehr Pendelverkehr
und langeren Pendeldistanzen

Pendelverflechtungen und die durch sie
verursachten Verkehrsstréme sind ein we-
sentlicher Aspekt der Raumstruktur. Die
Anzahl der Pendler/innen und die durch-
schnittlich zwischen Wohn- und Arbeitsort
zurtickgelegten Distanzen erlauben Ruick-
schlisse Uber die Lebens-und Umweltqua-
litdt innerhalb einer Region und sind somit
fur die Raum- und Verkehrsplanung von
besonderer Bedeutung. Die aktuelle Er-
weiterung des Monitorings StadtRegionen
(ils-stadtregionen.de) erlaubt erstmals eine
umfassende und vergleichende Betrach-
tung der langerfristigen Entwicklung der
Pendelverflechtungen in den 33 ILS-Stadt-
Regionen.

Der globale Trend zu steigenden Pendler/
innenzahlen und immer langeren Pendel-
distanzen schlagt sich dabei auch in deut-
schen StadtRegionen nieder. Insgesamt
ist der Anteil der sozialversicherungs-
pflichtig Beschéaftigten, die zwischen unter-
schiedlichen Gebietskdérperschaften inner-
halb der einzelnen StadtRegionen pendeln,
zwischen 2002 und 2017 um rund 23%
gestiegen. lhr Anteil an allen Beschéftigten,
die innerhalb einer Stadtregion wohnen

und arbeiten, ist damit von rund 38% auf
Uber 42% gestiegen. Den héchsten Anstieg
verzeichneten jedoch nicht diejenigen Be-
schéaftigten, die vom Umland der StadtRe-
gionen in die Kernstédte pendeln (+20%),
sondern Pendelnde von der Kernstadt ins
Umland (+44%). Hier spiegelt sich der
auch in der Bevélkerungsentwicklung be-
obachtete Trend zur Reurbanisierung mit
Uberproportional hohen Wachstumsraten
in den Kernstadten wider. Bei der Ent-
wicklung der Beschéftigtenzahlen fielen
die Unterschiede zwischen Kernstadt und
Umland hingegen deutlich geringer aus.

Auch bei den modellhaft berechneten
durchschnittlichen Pendelzeiten (Pkw-Fahr-
zeiten im unbelasteten StraBennetz zwi-
schen Wohn- und Arbeitsort) ist ein An-
stieg zu erkennen. Im Durchschnitt aller
Pendelnden innerhalb der StadtRegionen
stieg die Fahrzeit von 20:11 Minuten auf
20:46 Minuten. Das mag fur einen indi-
viduellen Pendelweg wenig erscheinen,
erreicht auf aggregierter Ebene aber eine
betrachtliche GréBenordnung. Somit war
die Gesamtheit der Berufspendelnden im
Jahr 2017 taglich rund 1,7 Mio. Stunden
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mehr unterwegs als noch in 2002. Auch
der Anstieg der durchschnittlichen Fahr-
zeiten war innerhalb der Gruppe der
zwischen den Umlandgemeinden Pen-
delnden mit knapp 39 Sekunden am
gréBten. Beider Gruppe der Pendler/innen
vom Umland in die Kernstéadte betrug der
Anstieg der durchschnittlichen Pendel-
zeit hingegen nur rund 22 Sekunden.

Im Vergleich der einzelnen StadtRegionen
lassen sich jedoch erhebliche Unter-
schiede feststellen. Die gréBten durch-
schnittlichen Distanzen legen Pendelnde
in der Region Berlin zurtick (29:59 Minuten
je Arbeitsweg in 2017). Zusammenge-
nommen verbrachten Berlins stadtregion-
ale Pendler/innen somit taglich mehr
als 418.000 Stunden auf dem Weg zur
Arbeit und zuriick. Die kirzesten durch-
schnittlichen Pendelzeiten weist hingegen
Mannheim auf (16:31 Minuten). Den gréi3-
ten Anstieg der durchschnittlichen Pendel-
zeiten gab es mit rund 55 Sekunden
in der Region Dresden, den geringsten
Anstieg verzeichnete Nurnberg (12 Sekun-
den). Neben der reinen GréBe spielt auch
die rAumliche Struktur der StadtRegionen
eine wesentliche Rolle fur die zuriickzu-
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legenden Pendelstrecken und -zeiten. So
liegen die durchschnittlichen Pendelzeiten
in tendenziell eher monozentrischen Stadt-
Regionen wie Dresden, Bremen oder
Hannover deutlich héher als in vergleich-
bar groBen polyzentrischen StadtRegio-
nen des Ruhrgebiets.

Durch den erheblich beschleunigten Trend
zum Home-Office wahrend der COVID-19-
Pandemie ist zu erwarten, dass sich die
durchschnittlichen Distanzen zwischen
Wohn- und Arbeitsorten auch in Zukunft
weiter vergréBern werden. Allerdings
stellt sich die Frage, inwieweit sich diese
zunehmenden Distanzen auch in den real
verursachten Verkehrsstrémen wider-
spiegeln. Obwohl das Auto derzeit immer
noch das wichtigste Beférderungsmittel

auf dem Weg zur Arbeit ist, besteht also
vorsichtiger Grund zur Hoffnung, dass
die Pandemie und der damit verbundene
Digitalisierungsschub einen entscheiden-
den Wendepunkt hin zu einer nachhalti-
gen Mobilitdtswende darstellen kdnnten.
Die aktualisierte Version des Monitorings
StadtRegionen stellt neben den vorge-
stellten Informationen zum Pendelgesche-
hen auch weitere neue Indikatoren zur
Bewertung der Griinraumversorgung und
der fuBlaufigen Erreichbarkeit und Ful3-
gangerfreundlichkeit (Walkability) der 33
StadtRegionen bereit.

Prof. Dr. Stefan Fina
stefan.fina @ils-forschung.de

Dr. Bastian Heider
bastian.heider@ils-forschung.de

Verkehrswende
auf dem Weg
zur Arbeit

Immer mehr, immer weiter und meist mit
dem eigenen Pkw. So Iasst sich schlag-
lichtartig die derzeitige Entwicklung des
Pendelgeschehens in Deutschland zu-
sammenfassen. Ein gutes Finftel des
Verkehrsaufwandes wird durch Wege zwi-
schen Wohnsitz und Arbeitsplatz erzeugt.
Der Berufsverkehr ist damit eines der groB3-
ten Sorgenkinder der dringend notwen-
digen Verkehrswende. Ein nachhaltiger
Entwicklungspfad ist kaum zu erkennen,
da insbesondere die Verkehrspolitik des

Bundes die Umsetzung wirkungsvoller An-
satze auf kommunaler Ebene erschwert.
Zwar arbeiten bedingt durch die Corona-
Pandemie zurzeit viele Erwerbstatige im
Home-Office, wodurch zumindest einige
berufliche Wege entfallen und die Umwelt-
und Verkehrsbelastung reduziert wird.
Studien, wie die Home-Office-Studie von
Greenpeace, schatzen das Einsparpoten-
tial von CO2 durch Home-Office deutsch-
landweit sogar auf Uber 5 Mio. Tonnen.
Doch welche konkreten Instrumente und
MaBnahmen sollten Bund, Lander, Kom-
munen und Arbeitgebende einsetzen, um
den Pendelverkehr wirklich dauerhaft zu
reduzieren? Welche Wirkung lasst sich
entfalten und womit kann auch politische
und gesellschaftliche Akzeptanz erzeugt
werden?

Mit diesen Fragen beschéftigt sich ein vom
Thinktank Agora Verkehrswende ge-
fordertes Projekt, das vom ILS zusam-
men mit Prof. Joachim Scheiner und Prof.
Christian Holz-Rau bearbeitet wird. Das
Projekt ist in 4 Arbeitspakete (AP) unter-

teilt. In AP 1 wird der Sachstand zum
Pendelverkehr auf Basis aktueller Daten
und Literatur analysiert und in einem
Factsheet strukturiert aufbereitet. In AP 2
wird die fir den Pendelverkehr rahmenge-
bende Politik des Bundes und in AP 3 wer-
den die MaBnahmen und Instrumente der
Stadte und Gemeinden in den Blick ge-
nommen und hinsichtlich ihrer Wirkungs-
potentiale und politischen Umsetzbarkeit
diskutiert. Hierbei werden auch Méglich-
keiten der Weiterentwicklung einzelner
Instrumente im Sinne einer Verkehrswen-
de bertcksichtigt. Da die Verbesserung
der Situation im Pendelverkehr zwischen
Stadten und ihrem Umland auch eine re-
gionale Aufgabe ist, widmet sich AP 4 in-
terkommunalen Kooperationsformen und
Steuerungsansétzen.

Dr. Andrea Dittrich-Wesbuer,
andrea.dittrich-wesbuer @ils-forschung.de

Dr. Thomas Klinger
thomas.klinger @ils-forschung.de
Dr. Uwe Béhme

uwe.boehme @ils-forschung.de
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Where are
the Jobs?

Stadtregionale Beschifti-
gungskonzentration im
internationalen Vergleich

Die Verlagerung 6konomischer Aktivitaten
von den Kernstadten ins Umland, die so-
genannte Postsuburbanisierung, war eine
der bedeutendsten stadtregionalen Trans-
formationsprozesse des globalen Nordens
im ausgehenden 20. Jahrhundert. Einige
Umlandgemeinden der GroBstédte sind
heutzutage nicht mehr blo3 Vororte der
Kernstadt, sondern oftmals eigenstandi-
ge, 6konomisch vielféltige Arbeits- und
Versorgungszentren mit signifikantem
Einfluss auf die urbane Raumstruktur.

Doch welchem Trend folgt die rdumliche
Verteilung der stadtregionalen Beschaf-
tigung im beginnenden 21. Jahrhundert?
Spiegelt sich die jingste Renaissance der
GroBstéadte als Wohnstandort auch in der
Beschaftigungsentwicklung wider oder ist
diese auch als Verdrangungsprozess zu
verstehen, der die Entstehung polyzen-
trischer oder disperser Raumstrukturen
beschleunigt? Diesen Fragen geht das
von der Deutschen Forschungsgemein-
schaft gefoérderte Projekt ,Where are the

Jobs? — Stadtregionale
Zentrenstrukturen im in-
ternationalen  Vergleich®
nach, das als Kooperation
der TU Dortmund und des
Deutschen Zentrums fir
Luft- und Raumfahrt am
ILS bearbeitet wird. In ei-
ner vergleichenden Studie
US-amerikanischer und
deutscher Stadtregionen
sollen die jungeren Veréan-
derungen urbaner Raum-
strukuturen zwischen Rezentralisierung,
polyzentrischer Entwicklung und Dispersi-
on untersucht werden.

Erste Ergebnisse deuten auf deutliche Un-
terschiede sowohl in der Struktur als auch
in der rdumlichen Entwicklung zwischen
den USA und Deutschland hin. W&hrend
sich in US-amerikanischen Stadtregionen
neue Beschéftigungssubzentren entlang
wichtiger Verkehrsachsen entwickelt ha-
ben, ist ein GroBteil der stadtregionalen
Beschaftigung in Deutschland immer noch
in Kernstadten konzentriert. Die Dynamik
der Beschéftigungssuburbanisierung war
im Beobachtungszeitraum (2003-2015)
deutlich schwécher ausgepragt als in ver-
gangenen Dekaden, aber auch hier gibt
es klare Abweichungen zwischen beiden
Landern. Wahrend in den USA der domi-

Deutschland*

Raumliche Verteilung der Besché&ftigung in Deutschen und
US-Amerikanischen Stadtregionen

USA*

2015
2003,

*64 Metropolitan Statistical Areas und 43 BBSR Stadt-Land-Regionen

nante Trend mit einigen Ausnahmen die
rdumliche Dekonzentration von Beschéf-
tigung ist, lassen sich in Deutschland im
Durchschnitt leichte Tendenzen zur Re-
zentralisierung in den Kernstadten fest-
stellen.

In weiteren Schritten werden die Unter-
suchungen fir zweimal vier Fallstudienre-
gionen mit hochauflésenden Rasterdaten
vertieft. Dabei soll neben der Beschéaf-
tigungskonzentration auch das Zusam-
menspiel zwischen Beschéftigungskon-
zentration und baulicher Dichte untersucht
werden.

Prof. Dr. Stefan Siedentop
stefan.siedentop @ils-forschung.de

Dr. Bastian Heider
bastian.heider@ils-forschung.de

WalkUrban - Gut zu Ful3 unterwegs in urbanen Quartieren

Die Forschungsgruppe Mobilitat und Raum
freut sich gemeinsam mit den drei Projekt-
partnern (Stadt Genua, Universitat Karlstad,
University College London) auf den Start
des neuen BMBF/ERA-NET-geforderten
Projekts WalkUrban. Es zielt darauf, das
ZufuBBgehen in der Stadt besser zu verste-
hen, férdernde bzw. behindernde Faktoren
zu identifizieren und somit das Konzept der
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»Walkability“, also der umfassenden FuB3-
gangerfreundlichkeit zu erweitern. Dabei
sollen die Potenziale fiir das ZufuBgehen
aktiviert werden, die insbesondere in Kom-
bination mit dem 6ffentlichen Verkehr be-
stehen.

Im Projekt werden quantitative und qualita-
tive Methoden durch innovative Analysen
der objektiven und subjektiven Erreich-
barkeiten miteinander kombiniert sowie
Datenerhebungs- und Analysemethoden
weiterentwickelt. Zudem werden Einstel-
lungen zum ZufuBgehen und die damit ver-
bundene Zufriedenheit erfasst. Die Unter-
suchungen erfolgen jeweils in zwei urba-
nen Quartieren. Dabei soll eng mit lokalen
Akteuren in den drei europaischen Stadten
Genua, Dortmund und Géteborg zusammen-
gearbeitet werden. Bei der Begehung und
der Bewertung von FuBBwegen zu wichtigen
Einrichtungen sowie zu Haltestellen des

Offentlichen Verkehrs wird eine Smart-
phone-App eingesetzt. So kdnnen sich
auch Burger/innen und Mitglieder von ver-
schiedenen Organisationen selbst an der
Studie beteiligen und die Fu3gangerfreund-
lichkeit der urbanen Quartiere direkt be-
werten (citizen science).

Ein weiteres Ziel des Projekts besteht
darin, neben allgemeinen Empfehlungen
auch Vorschlage zur Verbesserung der lo-
kalen Situation zu entwickeln, welche das
ZufuBgehen als emissionsfreie, nachhaltige
und aktive Fortbewegungsart in urbanen
Quartieren unterstitzen kénnen.

Dr. Janina Welsch
janina.welsch @ils-forschung.de
Dr. Noriko Otsuka
noriko.otsuka @ils-forschung.de

Anna-Lena van der Viugt
anna-lena.viugt @ils-forschung.de



Elterliche Schulwahl - soziale und
ethnische Trennung beginnt schon

in Schule & Kita

Das neu eingeworbene DFG-Projekt (Pro-
jektstart 01.12.2020) beschaftigt sich in
den kommenden drei Jahren mit dem Zu-
sammenspiel wohnraumlicher und schu-
lischer Segregation. Basierend auf der
Verknipfung qualitativer und quantitativer
empirischer Daten wird untersucht, wie

Eltern die Grundschule fur ihre Kinder
wahlen. Ausgangspunkt der Forschung bil-
det die soziale Polarisierung in deutschen
bzw. europaischen Stadten. Bereits in Kin-
dergérten und Grundschulen zeigt sich ein
teilweise dramatisches Ausmal3 sozialer
und ethnischer Segregation. Dies trifft inte-
ressanterweise auch auf gemischte Quar-
tiere zu, was die besondere Brisanz des
Themas verdeutlicht.

Anhand des Fallstudiengebiets Gerres-
heim in der Landeshauptstadt Disseldorf
wird die Bedeutung individueller Charak-
teristika und lokaler Netzwerke der Eltern
fir die Schulwahl im Zusammenhang mit
schulischer Profilbildung und Informations-
politik untersucht. In Nordrhein-Westfalen

wurde im Jahr 2008 die freie Schulwahl
eingefihrt. Vor diesem Hintergrund er-
maoglicht der Methoden-Mix sowohl die
quantitative Abbildung elterlicher Grund-
schulwahlentscheidungen und schulischer
Segregationsprozesse als auch die Ana-
lyse der Motive und Abwagungsprozesse
der Eltern. Strukturen und Determinanten
sozialer und ethnischer Segregation in
deutschen Grundschulen werden unter-
sucht und damit ein Beitrag zur geografi-
schen Segregations-, Quartiers- und Un-
gleichheitsforschung geleistet.

Das Projekt wird in Kooperation mit Prof.
Dr. Andreas Farwick, Geographisches Ins-
titut an der Ruhr-Universitat Bochum, und
Dr. Isabel Ramos Lobato, Helsinki Institute
of Urban and Regional Studies, University
of Helsinki, bearbeitet.

Dr. Heike Hanhérster
heike.hanhoerster@ils-forschung.de

Die Integration junger Migrant/innen -
Covid-19 als zusatzliche Herausforderung

Welche Faktoren beeinflussen die Inte-
gration junger Migrant/innen in euro-
paischen Gesellschaften? Dieser Frage
gehen die Forschenden Dr. J6rg Ploger
und Zeynep Aydar am ILS gemeinsam mit
Kolleg/innen aus neun europdischen
Landern im Rahmen des Uber Horizon
2020 geforderten Projektes MIMY nach
(,Empowerment through liquid integration
of migrant youth in vulnerable conditions®).

Die Leitung des interdisziplinar zusammen-
gesetzten Konsortiums liegt bei der Univer-
sitat Luxemburg. Ziel des Projektes ist es,
anhand von jeweils zwei Fallstudien pro
Land herauszuarbeiten, wie die Integration
dieser Gruppe durch die relevanten Akteu-
re konkret unterstiitzt werden kann.

Im Fokus stehen Migrant/innen aus Dritt-
staaten im Alter von 18 bis 29 Jahren,
deren Lebenssituation durch eine Anfal-
ligkeit gegenuber sozialen Problemlagen
gekennzeichnet ist. Eine solche Vulnerabi-
litt AuBert sich zum Beispiel in geringeren
Chancen beim Zugang zu Bildung, Arbeit,
Wohnen, sozialen Diensten oder aufgrund
ihres unsicheren Aufenthaltsstatus. Das
ILS widmet sich insbesondere der Frage,
welche Rolle dabei der jeweilige lokale
Kontext spielt.

Wie fallt nach einem Jahr Projektlaufzeit
ein Zwischenfazit aus? Zunachst einmal
haben sich aufgrund der COVID-19-Pande-
mie die Rahmenbedingungen flir grenz-
Uberschreitende Migration in den vergan-
genen zwdlf Monaten stark verandert. Un-
mittelbar schlagt sich das in der Migrations-
statistik nieder. So zogen 2020 ca. 300.000
Personen weniger aus dem Ausland nach
Deutschland als im Vorjahr. Auch die Mo-
bilitat junger Migrant/innen nimmt ab, weil
zum Beispiel Einreisen erschwert sind oder
schlichtweg der Anlass entféllt. Zudem
stockt der in dieser Lebensphase charak-
teristische Ubergang zwischen Ausbildung
und Beruf.

Auch die Forschung muss sich an die ver-
anderten Rahmenbedingungen anpassen.
Das Projekt wurde vor Beginn der Pande-
mie beantragt und bewilligt. Ohne Bezug-
nahme auf die aktuelle Situation kann die
Analyse der Integration junger Migrant/in-
nen aktuell aber nicht umfassend gelingen.
Erste Befunde aus den Fallstudien zeigen
bereits, dass die Pandemie ein Integrati-
onshemmnis darstellt. So ist zum Beispiel
nicht nur der Zugang zu sozialen Diensten
eingeschrankt, es verringern sich auch die
Gelegenheiten des Austauschs und des
sozialen Lernens.

Far MIMY hat der Transfer wissenschaftli-
cher Erkenntnisse an Entscheidungstrager
und Akteure aus der Praxis eine hohe Be-
deutung. Die beteiligten deutschen Part-
ner/innen haben die Projektziele im Januar
2021 mit einem Komitee aus ausgewahl-
ten Expert/innen aus Politik, Ministerien,
Verbanden und Wissenschaft diskutiert.

Mehr Projekt-Infos: www.mimy-project.eu/
Folgen Sie dem Projekt: https://twitter.
com/MIMY _Project

Dr. Jérg Pléger
joerg.ploeger@ils-forschung.de
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Trends und Tendenzen der Siedlungs-
entwicklung und deren Auswirkungen
auf den Flachenverbrauch

In Deutschland werden téaglich immer noch
knapp 60 Hektar Freiflache in Siedlungs-
und Verkehrsflache umgewandelt. Um das
2016 fortgeschriebene Flachensparziel des
Bundes von weniger als 30 Hektar pro Tag
bis 2030 zu erreichen, sind erhebliche An-
strengungen in Politik, Wirtschaft und Ge-
sellschaft erforderlich. Ein Kernproblem
liegt in einem Uberangebot an Bauland
am Rande der Stadtregionen und landli-
chen Regionen bei gleichzeitigem Mangel
an marktverfigbaren Flachen und hohen
Preisen in den Kernstadten und ihrem en-
geren Umland. Fir wohnungssuchende
Haushalte scheinen sich preisgunstigere,
suburbane und periphere Standorte erneut
zu lohnen. Auch weil dort ein GroBteil der
Neubautatigkeit nach wie vor in Form von
Ein- und Zweifamilienh&usern verwirklicht
wird, sind diese Entwicklungen vor dem
Hintergrund flachen- und klimapolitischer
Ziele problematisch und mit Blick auf die
Alterung der Gesellschaft wenig zukunfts-
fahig. Fir RGume mit entspanntem Woh-
nungsmarkt ist zudem die Frage ungeklart,
ob sich die Ausweisung von Bauland mit
der Nachfrage nach Einfamilienhdusern,
also den Wohnpréaferenzen, erklaren lasst,
oder ob ein Mangel an geeigneten Alterna-
tiven in integrierten Lagen verbunden mit
einer kommunalen Angebotsplanung fir
die entscheidenden Anreize sorgt.

Ziel des vom Umweltbundesamt (UBA)
in Auftrag gegebenen Forschungsvorha-
bens ist es, die aktuellen Entwicklungs-
muster der Siedlungs- und Fléachenent-
wicklung anhand von drei thematischen
Schwerpunkten einer kritischen Analyse

JOURNAL 1/271

Siedlung in Breckerfeld, NRW

zu unterziehen und deren Auswirkungen
auf das Erreichen der flachenpolitischen
Ziele des Bundes zu bewerten. Als erstes
geht es um die Frage, wie wichtig aktuelle
Entwicklungen an den Bodenmérkten fur
die rdumlichen Muster der Siedlungsent-
wicklung und Wohnungsbautatigkeit sind.
Zweitens wird die Nachfrage nach und der
Bedarf an Einfamilienhdusern sowie das
Angebotsverhalten der Kommunen naher
untersucht und — drittens — sollen die Er-
folgsfaktoren und Hemmnisse eines inter-
kommunalen Flachenmanagements als
Beitrag zum Flachensparen bewertet wer-
den. Auf diesen Analysen aufbauend wer-
den Mdglichkeiten zur Weiterentwicklung
des flachenpolitischen Instrumentariums
aufgezeigt.

Methodisch basiert das Projekt auf einem
Mix aus quantitativen Raumanalysen und
gut 30 qualitativen kommunalen Fallstu-
dien. Es wird vom ILS in Kooperation mit
dem Leibniz-Institut fir 6kologische Raum-
entwicklung (IOR) und Prof. Dr. Fabian
Thiel (Frankfurt UAS) bearbeitet und hat
eine Laufzeit von drei Jahren.

Zum Auftakt haben am 8. und 12. Februar
2021 zwei digitale Expertenworkshops statt-
gefunden, um die Auswahl geeigneter Fall-
studienregionen fir die Themen ,Boden-
markte“ und ,Bauland fir Einfamilien-
hauser” zu diskutieren.

Dr. Angelika Mtinter
angelika.muenter @ils-forschung.de

Prof. Dr. Stefan Siedentop
stefan.siedentop @ils-forschung.de

Planung griiner
Infrastruktur
anhand des Oko-
systemleistungs-
konzeptes

Grine Infrastrukturen wie Parks, Walder,
Friedhoéfe, Kleingarten oder auch einzel-
ne Baume tragen in vielerlei Hinsicht zum
Wohlbefinden der in Stadten wohnenden
Birger/innen bei. Die Funktionen, die diese
Flachen erfillen und die einen Nutzen flr
den Menschen erbringen, werden als Oko-
systemleistungen (OSL) bezeichnet. In der
Stadt werden diese positiven Effekte be-
sonders deutlich: Stadtische Grinflachen
sind nicht nur Lebensraum fir Tiere und
Pflanzen, sie helfen auch dabei, die Luft-
qualitat in urbanen Raumen zu verbes-
sern, sie mindern Larm, stellen Orte der
Erholung dar und leisten wichtige Beitrage
zum Hochwasser- und Bodenschutz. Um
die damit verbundene Lebensqualitat in
Stédten zu verbessern, wird grine Infra-
struktur in vielen Landern aktiv gef6rdert.
Besonders vor dem Hintergrund der Klima-
wandelanpassung missen Grinrdume im
Hinblick auf die Erreich- und Nutzbarkeit
fur alle Bevolkerungsgruppen strategisch
geplant werden.

Das ILS erarbeitet zusammen mit Wissen-
schaftler/innen der Ruhr-Universitat Bochum
sowie der Tongji-Universitat in Shanghai

Phoenixsee Dortmund
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und der Chinesischen Akademie der
Wissenschaften in Beijing Methoden, um
das Konzept der OSL in die Planungs-
praxis zu integrieren. Durch die steigende
Entwicklung der in Stadten lebenden Be-
vélkerung kann es zu Flachenkonkurren-
zen zwischen griner und ,grauer” Infra-
struktur kommen. Eine hierfir entwickelte
Toolbox soll Planer/innen unterstitzen,
alternative Entwicklungen auf einer web-

basierten Oberflache zu vergleichen und
sie hinsichtlich der bereitgestellten OSL
abzuwégen. Um kulturelle Unterschiede
bei der Bewertung von OSL zu erfassen,
werden Umfragen mit den Nutzer/innen
gruner Infrastruktur hinsichtlich bestimmter
Vorlieben und des Nutzverhaltens in Grin-
rdumen durchgefihrt.

Des Weiteren finden Expert/inneninter-
views statt, aus denen praktische Anforde-

rungen an die Toolbox abgeleitet werden.
Hierdurch ergibt sich in enger Abstimmung
mit Planer/innen sowie der Bevdlkerung
ein umfassendes Werkzeug, welches da-
bei hilft, die OSL stadtischer Griinrdume
zu sichern und die Resilienz von Gro3stad-
ten zu stéarken. Das Projekt wird durch das
BMBF geférdert.

Christin Busch
christin.busch @ils-forschung.de

Wie Stadte besser mit Krisen umgehen kénnen -
Dissertation zur urbanen Resilienz

|
Dr. Martin Schulwitz

Der Klimawandel, demografische Veran-
derungen oder die Corona-Pandemie sind
nur drei Beispiele fur die vielfaltigen Her-
ausforderungen, denen Stadte ausgesetzt
sind. Dabei verandern sich die Herausfor-
derungen stadtischer Entwicklung sténdig
und zum Teil unvorhersehbar. Gleichzeitig
sind die urbanen Systeme komplex mitei-
nander vernetzt und unterliegen aufgrund
ihrer Bauweise oder langfristiger Abschrei-
bungszeitrdume oft Pfadabh&ngigkeiten.
Unter diesen Rahmenbedingungen wird es
fur Planungsakteure zunehmend schwieri-
ger, eine effiziente Daseinsvorsorge sowie
die nachhaltige Siedlungsentwicklung si-
cherzustellen.

Im wissenschaftlichen Diskurs gilt das Re-
silienzkonzept als ein zentraler Lésungs-
ansatz zum Umgang mit nicht absehbaren
und krisenhaften Herausforderungen.
Umstritten ist dabei nach wie vor, wie
der Resilienzbegriff konkret zu definieren
ist und welche zentralen Eigenschaften
charakteristisch sind. Geht es eher um
bauliche Widerstandsfahigkeit, um die
schrittweise Anpassung bestehender

Strukturen an neue Herausforderungen
oder gar um einen vorausschauenden,
tiefgreifenden Wandel zentraler System-
eigenschaften? In seiner Dissertation zum
Thema ,Vulnerabilitats- und Resilienzprofi-
le stadtischer Systeme* hat sich Dr. Martin
Schulwitz mit dem breiten Theoriediskurs
zur Resilienz auseinandergesetzt und ein
Dimensionen-Konzept urbaner Resilienz
entwickelt. Das Konzept fuhrt Resilienz-
versténdnisse aus unterschiedlichen Dis-
ziplinen zusammen und schlagt so eine
Briicke zwischen den verschiedenen Fach-
bereichen, wie den Ingenieurwissenschaf-
ten, den Planungswissenschaften oder auch
den Sozialwissenschaften. Entsprechend
der verschiedenen Disziplinen nimmt das
Konzept Bezug auf die diversen stadti-
schen Systeme und die unterschiedli-
chen raumlichen Dimensionen einer
Stadt. Im Sinne des Transfers in die Praxis
sind den Stadtsystemen (z.B. Infra-
struktursysteme, Planungssysteme, ge-
sellschaftliche Systeme) strategische Ziel-
setzungen zur Erhéhung der Resilienz zu-
geordnet. Hieraus lassen sich konkrete
Handlungsempfehlungen ableiten.

Im zweiten Teil der Arbeit wurde das ent-
wickelte Konzept beispielhaft auf ausge-
wéhlte Fallbeispiele in der Region Reut-
lingen (Baden-Wurttemberg) angewendet.
Dazu wurde zuné&chst untersucht, wie an-
fallig stadtische Systeme in verschiedenen
Baustrukturtypen auf die exemplarischen
Herausforderungen eines Extremwetter-
ereignisses (in diesem Fall eines Hagel-
sturms) und auf einen deutlichen Bevolke-
rungsruckgang reagieren. Entsprechend
der Ergebnisse und der zuvor definierten
strategischen Zielsetzungen wurden unter-
schiedenen  Baustrukturtypen dann

konkrete MaBnahmen als Handlungs-
katalog zugeordnet (,Resilienzprofile®),
wie zum Beispiel bauliche MaBnahmen
zum Schutz vor Hagelschlag, ein flexibleres
Abwassermanagement im Kanalnetz oder
multifunktionale Flachennutzung zum Um-
gang mit Starkniederschlagen. Anpas-
sungsmdglichkeiten flr flexiblere und re-
aktionsfahigere Planungsprozesse wurden
im konzeptionellen Teil der Arbeit ebenso
diskutiert wie die notwendigen Schritte zur
Schaffung von Handlungskompetenzen in
der Zivilgesellschaft.

W

Das Promotionsvorhaben wurde durch
die Stiftung Umwelt und Schadenvorsorge
der SV SparkassenVersicherung Gebaude-
versicherung Stuttgart geférdert und im
Dezember 2020 erfolgreich abgeschlossen.

Die Dissertation steht unter dem nachfolgen-
den Link zum Download zur Verfiigung:
https://elib.uni-stuttgart.de/handle/
11682/11313

Dr. Martin Schulwitz
martin.schulwitz @ils-forschung.de
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Mareike Kapels ist
Raumplanerin und
studierte an der Tech-
nischen Universitat
Dortmund. Nach zwei-
einhalb Jahren als
studentische Hilfskraft
in der Forschungs-
gruppe ,Sozialraum
Stadt” unterstitzt sie seit Dezember das
vom BMBF geférderte Drittmittelprojekt
sIntegration durch kooperative Frei-
flachenentwicklung — Reallabore zur
Stérkung sozial-6kologischer Entwick-
lung in Ankunftsquartieren (KoopLab)*
als wissenschaftliche Mitarbeiterin.
Inhaltlicher Schwerpunkt ihrer bisheri-
gen Forschung ist die transdisziplinare
Zusammenarbeit in transformativen
Forschungsformaten mit Schnittstellen
zur Teilhabe von Quartiersbewohner/
innen in Ankunftsquartieren.

Eva Rademacher ist Geografin mit
dem Schwerpunkt Stadt- und Regional-
entwicklungsmanagement. Sie studierte
an der Ruhr-Uni Bochum und war vier
Jahre studentische Hilfskraft im ILS.

Ihr Forschungsschwerpunkt umfasst die
Evaluierung von regionalplanerischen In-
strumenten und Verfahren bei der Imple-
mentierung griner Infrastrukturen in
Deutschland und Europa. Seit April 2021
arbeitet sie als wissenschaftliche Mitar-
beiterin im ILS fir die Begleitforschung zu
den REGIONALEN in NRW.

Dr. Uwe Béhme ist
seit April wissenschaft-
licher Mitarbeiter in der
Forschungsgruppe
~Raum und Mobilitat*
im Projekt ,,Pendlerver-
kehr — Verkehrswende
auf dem Weg zur

: Arbeit, das von der
Agora Verkehrswende geférdert wird.
Nach dem Studium des Verkehrswesens
an der TU Berlin hat er mehr als zehn
Jahre als wissenschaftlicher Mitarbeiter
in Projekten der Verkehrs- und Mobilitéts-
forschung gearbeitet, stets an der Schnitt-
stelle von Technik, Mensch und Gesell-
schaft. Im Mittelpunkt seiner Arbeit stand
die Frage, welche Wirkungen von gesell-
schaftlichen Transformationsprozessen
auf das Verkehrssystem ausgehen. Nach
der Promotion zu den Verknupfungspo-
tentialen von Rad- und Busverkehr im
landlichen Raum war er als Projektleiter
beim ©kologischen Verkehrsclub VCD
und als Berater tatig.

JOURNAL

Dr. Olivia Kummel war seit 2016 als wissenschaft-
liche Mitarbeiterin in der Forschungsgruppe ,Raum-
bezogene Planung und Stadtebau“ tatig. Dort hat sie
Projekte zum zivilgesellschaftlichen Engagement, zur
EU-Férderpolitik, zur grinen Infrastruktur und zum
Klimaschutz betreut. Olivia Kummel ist nun als Pro-
jektleiterin beim Landschaftspflegeverein Potsdamer
Kulturlandschaft beschaftigt.

Dr. Mario Reimer war seit 2009 im ILS beschaftigt
und hat sich insbesondere im Rahmen der theoreti-
schen und empirischen Planungskulturenforschung
mit Fragen der interkommunalen Kooperation, mit
den damit verbundenen Formen der stadtregionalen
Governance, mit urbanen und regionalen Freirdumen
sowie mit den Wirkungen von Formaten der Stadt-
und Regionalentwicklung beschaftigt. Zuletzt hat er
die Forschungsgruppe ,Raumbezogene Planung und
Stadtebau” stellvertretend geleitet. Er ist seit April bei
der Thelen Gruppe in Essen tatig.

David Pehlke hat seit Februar 2018 als Gastwissen-
schaftler und wissenschaftlicher Mitarbeiter in der For-
schungsgruppe ,Raumbezogene Planung und Stadte-
bau“ gearbeitet. Im DFG-Projekt ERaSi untersuchte er
den Einfluss der Regionalplanung auf die Siedlungs-
entwicklung und verfasste den Ergebnisbericht des
Siedlungsflachenmonitorings NRW 2017 mit. Seit
Januar arbeitet er beim Landkreis Harburg mit den
Schwerpunkten Raumordnung und Bauleitplanung.

Thomas Handke ist seit 2016 als wissenschaftlicher
Mitarbeiter am ILS tétig gewesen, zuletzt in der For-
schungsgruppe ,Raum und Mobilitat“. Er beschaftigte
sich unter anderem mit der Entwicklung GIS-gestutzter
Planungstools und kleinrAumiger Bevdlkerungssimu-
lationen sowie mit der Analyse von Wanderungs- und
Befragungsdaten. Im April trat er eine neue Stelle bei
der Deutschen Bahn an.

Wir bedanken uns bei allen fiir das groBe fachliche

e
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Das ILS evaluiert im MobiliSta-Projekt die Nutzung eines
Mietertickets in Sennestadt

TR T ALY D

MobiliSta Abschlussveranstaltung

Wie kénnen Menschen dazu motiviert wer-
den, das Auto haufiger stehen zu lassen
und stattdessen zu Fuf3, mit dem Rad oder
mit Bus und Bahn unterwegs zu sein? Was
kénnen stadtische Akteure unternehmen
und welche Anst6Be kann ein Forschungs-
projekt liefern? Mit diesen Fragen beschaf-
tigte sich das im Marz 2021 abgeschlos-
sene BMBF-Projekt MobiliSta. Es zielte
auf eine nachhaltige Transformation des
Mobilitatssystems und eine Veranderung
der Mobilitatskultur in Sennestadt (Biele-
feld) ab. Zentrales Element war ein Real-
labor, in dem die Erprobung innovativer
und nachhaltiger Formen der Mobilitat, wie
die testweise Einfihrung des Sennestadt-
Tickets, unterstitzt wurde. Das Ticket
wurde in einer Pilotphase von der Bau-
genossenschaft Freie Scholle und vom
OV-Anbieter moBiel in Kooperation mit
der Sennestadt GmbH und dem Bielefeld
pro Nahverkehr e.V. entwickelt und zu-
sammen mit der BGW Bielefelder Ge-
sellschaft fir Wohnen und Immobilien-

PARK . STATT PARK

dienstleistungen mbH im Sennestadter
Wohnungsbestand umgesetzt. Das Ange-
bot richtete sich dort an alle volljahrigen
Bewohner/innen, was ca. 1.200 Perso-
nen aus rund 750 Haushalten entspricht.
Mit dem Ticket konnten die Mieter/innen
zwei Jahre lang kostenlos den Bus in
der Sennestadt nutzen und ein um etwa
die Halfte vergiinstigtes OV-Abo fiir ganz
Bielefeld erwerben. Dafiir entrichteten
die Freie Scholle und BGW funf Euro pro
Haushalt und Monat an moBiel.

Das ILS hat das SennestadtTicket evalu-
iert und Befragungen zu dessen Nutzung
sowie zur allgemeinen Alltagsmobilitat
durchgefihrt (vor Einfuhrung im November
2018 und nach rund einem Jahr Testphase
Anfang Méarz 2020). Es zeigt sich, dass
Uber 80% der Befragten mit dem Ticket
zufrieden sind. Rund die Halfte von ihnen
nutzt es mindestens einmal pro Woche und
etwa 60% stimmen zu, dass sie sich damit
mobiler fuhlen, sich Erledigungen ein-
facher machen lassen und sie
aktiv etwas fir den Klimaschutz
tun. Rund die Halfte stimmt zu,
sich damit das Unterwegssein
eher leisten zu kénnen und sich
mit dem Ticket auf die Busnut-
zung eingelassen zu haben.
Ebenfalls die Halfte der Befragten
war nach der Einfuhrung haufiger
auBBer Haus unterwegs und rund
ein Drittel gab an, nach Einfuh-
rung des Sennestadt-Tickets
haufiger den Bus zu nutzen.

Bei der Verkehrsmittelnutzung zeigen sich
in der Nachher-Erhebung einige Verande-
rungen. Die haufigere Busnutzung ist sta-
tistisch signifikant und besonders deutlich
zu erkennen. Ein héherer Anteil als vor der
Einflhrung nutzt den Bus, ein geringerer
Anteil nutzt ihn gar nicht. Insbesondere die
wochentliche Nutzung wird héaufiger
genannt.

Nicht statistisch signifikant zeigen sich
eine leichte Zunahme des ZufuBBgehens,
eine seltenere tagliche Pkw-Nutzung und
eine geringere Fahrradnutzung. Zu denje-
nigen, die das Ticket mindestens wéchent-
lich nutzten, gehérten tendenziell haufiger
Frauen, Altere und Personen ohne eigene
Pkw-Verfligbarkeit.

Neben diesen eher kurzfristigen Wirkungen
des SennestadtTickets, bleibt aufgrund
der relativ kurzen Test- und Evaluierungs-
phase unklar, ob durch ein dauerhaftes
Angebot weitreichendere Veranderungen
erreicht werden kdnnten. Langfristige Ent-
scheidungen wie die An- oder Abschaffung
eines Pkw oder die Wahl des Wohnstand-
ortes kénnten beeinflusst werden und sich
somit starker auf die Pkw-Nutzung auswir-
ken, die stark durch Gewohnheiten geprag-
te wird. Insgesamt deuten die Ergebnisse
darauf hin, dass das SennestadtTicket Mo-
bilitdt und damit die gesellschaftliche Teil-
habe erleichtert oder erst ermdglicht. Die
Pilotphase des SennestadiTickets kann
als Erfolg gewertet werden, da viele Mie-
ter/innen an die Busnutzung in Sennestadt
herangefiihrt wurden und es zu einer et-
was verringerten Intensitat bei der Pkw-
Nutzung beigetragen hat.

Darliber hinaus kam es zu einer deutli-
chen Zunahme an Abo-Neukunden flr
Bielefeld insgesamt, was von moBiel als
Erfolg gewertet wurde. Angebote wie
das SennestadtTicket kénnen daher ein
Baustein fir die Férderung einer klima-
freundlichen und vor allem sozialgerechten
Alltagsmobilitat sein.

ILS - Institut fur Landes- I ;
und Stadtentwicklungsforschung



Vorstudie zum Wirkungsmonitoring Umsetzung der Agenda 2030 in GNK-Kommunen

(¥ 4 “‘

(I, %® GLOBAL

\ =% NACHHALTIGE
oo KOMMUNE NRW

Die Servicestelle Kommunen in der Einen
Welt (SKEW) von Engagement Global
startete 2016 mit Mitteln des Bundes-
ministeriums fur wirtschaftliche Zusam-
menarbeit (BMZ) das Leitprojekt ,Globale
Nachhaltige Kommune®. Es ermdéglicht
offentlichen Akteuren in Kommunen und
Kreisen, die haufig abstrakie Agenda 2030
in der Praxis zu kommunizieren, zu etab-
lieren und so u.a. zu einer Starkung des
lokalen entwicklungspolitischen Engage-
ments beizutragen. Inzwischen wurde oder
wird eine Vielzahl von Projekten in unter-
schiedlichen Bundeslandern geférdert.

Das Vorhaben ,Vorstudie zum Wirkungs-
monitoring Umsetzung der Agenda 2030
in GNK-Kommunen® des ILS im Auftrag
der SKEW konzentriert sich auf den Bei-
spielraum Nordrhein-Westfalen, wo bereits
zwei Fdérderphasen umgesetzt wurden.
Die von der LAG 21 NRW begleiteten
Projekte haben inzwischen national und
international einen hohen Bekanntheits-
grad erreicht. Dazu trug auch die Nominie-
rung bzw. Auszeichnung mehrerer Kom-
munen aus dem GNK-Projekt in NRW far
den Deutschen Nachhaltigkeitspreis bei.

Im Rahmen der Vorstudie werden die an-
gestoBenen Aktivititen des GNK-Projek-
tes in NRW beleuchtet. Dabei liegt der Fo-
kus auf folgender Frage: Wie hat sich das
Verwaltungshandeln durch den GNK-Pro-
zess verandert und welche Chancen und
Hemmnisse gibt es fir ihre Verstetigung

im Bereich der nachhaltigen Entwicklung
und des entwicklungspolitischen Engage-
ments?

Dabei gilt es zu beleuchten, welche Aktivi-
taten und Anséatze im Bereich des Monito-
rings unternommen wurden bzw. erkenn-
bar sind. Die Arbeiten sind als Vorstudie
mit einer begrenzten Anzahl an Kommu-
nen und Kreisen ausgelegt.

Das Projektdesign bedient sich der Metho-
dentriangulation mit quantitativen und qua-
litativen Elementen und leitet daraus erste
Empfehlungen fur die Férderpraxis der
Servicestelle Kommunen in der Einen Welt
(SKEW) sowie fur die geplante Haupt-
studie ab.

Stefan Wilms
stefan.wilms @ils-forschung.de

Kommunalumfrage ,,Zentren*“ 2020 veroffentlicht -
Fundierte Bestandsaufnahme fir zukunftsweisendes Handeln

Landesinitiative Zukunft. Innenstadt. Nordrhein-Westfalen.

Kommunalumfrage
»Zentren®

Cover der Kommunalumfrage

Wachsende Verbreitung des Onlinehan-
dels, Beschleunigung des Strukturwandels
durch die Corona-Pandemie: Der statio-
nare Einzelhandel wird gegenwartig in be-
sonderer Weise herausgefordert. Aus die-
sem Grund hat das Ministerium flir Heimat,
Kommunales, Bau und Gleichstellung des
Landes Nordrhein-Westfalen (MHKBG)
das ILS damit beauftragt, eine landesweite
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Kommunalumfrage zum Themenfeld ,Zen-
tren“ durchzufihren. Die Ergebnisse der
Umfrage konnten Ende 2020 veréffent-
licht werden. Dank einer auBBergewdhnlich
hohen Rucklaufquote von fast 70% ergibt
sich mit der Kommunalumfrage eine fun-
dierte Bestandsaufnahme zur aktuellen
Situation, zu den Perspektiven und zu den
Handlungsbedarfen der Zentrenentwick-
lung in Nordrhein-Westfalen.

Was macht die Attraktivitdt von Zentren
bisher und in Zukunft aus? Aus Sicht der
Kommunen kommt es zu erheblichen
Veranderungen, die sich mit zwei Schlag-
worten beschreiben lassen. Zum einen
ist Multifunktionalitat in Zukunft ein kenn-
zeichnendes Merkmal von attraktiven Zen-
tren. Neben dem Einzelhandel wird insbe-
sondere Angeboten aus den Bereichen
Gastronomie, Medizin, Freizeit/Kultur/
Tourismus und Dienstleistungen eine
groBe Bedeutung beigemessen. Zum an-
deren gewinnt Multimodalitat stark an Re-
levanz. Demnach sind attraktive Zentren
auch zukunftig auf eine gute Erreichbarkeit
angewiesen. Allerdings riicken neben dem
Pkw andere Verkehrsmittel in den Mittel-
punkt: das Fahrrad und das ZufuBBgehen,
Busse und Bahnen. Die notwendige Um-

gestaltung der Zentren stellt eine immense
Herausforderung dar. Unterstiitzung durch
Land und Bund erhoffen sich die Kommu-
nen vor allem in zweierlei Hinsicht: Erstens
wunschen sie sich ausreichend Finanzmit-
tel, die schnell und flexibel zur Verfligung
stehen. Zweitens geht es um MaBBnahmen,
die das fur die Zentrenentwicklung vor Ort
bendtigte Know-how stérken.

Das MHKBG wird die von den Kommunen
zahlreich vorgebrachten Anregungen und
Hinweise nutzen, um die bestehenden Foér-
derangebote gezielt weiterzuentwickeln.
Fragen der Zentrenentwicklung bilden im
neuen Forschungs- und Arbeitsprogramm
des ILS fur die Jahre 2021 bis 2023 einen
wichtigen inhaltlichen Schwerpunkt.

Der Ergebnisbericht zur Kommunalum-
frage ,Zentren“ kann Uber die Internetseiten
des MHKBG abgerufen werden:
www.mhkbg.nrw/broschueren

Frank Osterhage

frank.osterhage @ils-forschung.de
Anna-Lena van der Viugt
anna-lena.viugt @ils-forschung.de
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Neue Social-Media-Kanale
des ILS

Fir den Wissenstransfer am ILS sind Work-
shops, Veranstaltungen und Publikationen
unerlésslich. Um diese entsprechend be-
kannt zu machen, hat sich im vergangenen
Jahr die bisherige Social-Media-Strategie
der Stabsstelle Transfer und Transformation
bewahrt.

Neben dem deutschen Twitter-Kanal, der seit
April 2019 bereits Uber 1.000 Follower fir sich
gewinnen konnte, gibt es mittlerweile auch
eine ILS-Facebook-Seite und eine eigene
Seite bei LinkedIn. Um jlingere Zielgruppen
zu erreichen, ist ein Profil bei Instagram in

Planung.

Buchtipp — Kooperation von
Quartiersarbeit und Einzelfallhilfen

Moglichkeiten und Verpflichtungen von Ein-
gliederungshilfe und Kinder- und Jugendhilfe

von Roland Rosenow

Roland Rosenow

Kooperation von
Quartiersarbeit
und Einzelfallhilfen

Méglichkeiten und Verpflichtungen
von Eingliederungshilfe und Kinder-
und Jugendhilfe

LAMBERTUS

Roland Rosenow ist Referent fiir das
Recht der Kinder- und Jugendhilfe bei der
Diakonie Deutschland. Er ist Autor zahl-
reicher Verdffentlichungen zu sozial- und
betreuungsrechtlichen Fragen.

In seiner aktuellen Veroéffentlichung
geht es um die Frage: Was kdnnen
einzelfallbezogen finanzierte Leistun-
gen der Eingliederungshilfe und der
Kinder- und Jugendhilfe zu einer quar-
tiersbezogenen sozialen Infrastruktur
beitragen? Beim Blick auf die Leistun-
gen nach dem Sozialgesetzbuch ist die
Analyse auf die Leistungen nach dem
2. Teil des SGB IX in der seit 1.1.2020
geltenden Fassung (Teilhabeleistungen
far Menschen mit Behinderung) und nach
dem SGB VIl (Kinder- und Jugend-
hilfe) beschrankt. Auf der Seite der
infrastrukturellen Leistungen im Quartier
wird eine breite Palette quartiersbe-
zogener sozialer Infrastruktur in den
Blick genommen.

Das Buch bekommen Sie unter folgen-
dem Link: www.lambertus.de/de/shop-
details/kooperation-von-quartiersarbeit-
und-einzelfallhilfen.2236.html
Kooperation von Quartiersarbeit und
Einzelfallhilfen — Lambertus Verlag
GmbH
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Wie wollen
wir wachsen?

Postwachstum und
Raumentwicklung im
Zeichen der Corona-
Pandemie

Seit dem ARL-Kongress 2019 ,Post-
wachstum und Transformation“ setzen
sich Mitglieder des Netzwerkes der ARL
— Akademie fur Raumentwicklung in der
Leibniz-Gemeinschaft verstarkt in unter-
schiedlichen Arbeitsgremien mit den
Themen Postwachstumsékonomien und
Ressourcenendlichkeit auseinander. In
diesem Rahmen fand am 19. Marz die
Online-Konferenz ,Die Corona-Pandemie
und ihre raumwirksamen Folgen® der
Landesarbeitsgemeinschaft Hessen/Rhein-
land-Pfalz/Saarland statt.

Unter dem Eindruck der Corona-Pande-
mie stellte sich den Teilnehmenden der
Konferenz die Frage: Hatten wir auf die
raumwirksamen Auswirkungen der Pan-
demie besser vorbereitet sein kénnen?

Dazu &uBerten sich unter anderem die
ARL-Préasidentin Prof. Dr.-Ing. Sabine
Baumgart mit einem Vortrag anlésslich
des ARL-Positionspapiers 118 ,SARS-
CoV-2-Pandemie: Was lernen wir daraus
fur die Raumentwicklung?“. Prof. Dr.
Christian Schulz von der Universitat
Luxemburg gab Impulse zu COVID-19
und Postwachstumsgeographien. Ein wei-
terer Beitrag kam von der ARL-Vizepréasi-
dentin Prof. Dr. Annette Spellerberg und
ihrer Kollegin Dr. Ute Neumann von der
TU Kaiserslautern Uber die Ergebnisse
einer Befragung zu ,Wohnen und Home-
Office wahrend der Corona-Pandemie®.
Die Veranstaltung wurde von Prof. Dr.
Antje Bruns (Universitat Trier) moderiert.

Die lllustratorin Katrina Glnther von Thin-
king Visual fasste die Beitrage in einem
Visual Recording zusammen. COVID-19,
so schloss die Debatte nach den Beitra-
gen, zeigt die Schwachstellen eines auf
Wachstum ausgerichteten Systems — im
urbanen und im landlichen Raum ebenso
wie im 6ffentlichen und privaten Raum.

Nach diesen Raumen differenziert, miissen
Resilienz und Gesundheit in die Raum-
entwicklung und Raumpolitik integriert
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AKADEMIE FUR
RAUMENTWICKLUNG IN DER
LEIBNIZ-GEMEINSCHAFT

ARL
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werden. Zentral sei dabei, dass sich sozial-
rdumliche Ungleichwertigkeiten — die auch
Resultat des Wachstumsparadigmas sind
und nicht zuletzt durch die Corona-Pan-
demie augenféllig wurden — nicht weiter

verscharfen, sondern sogar verhindert
werden.
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weitere Beitrdge zum Thema Postwachs-
tum sind in einem Online-Dossier der
ARL unter Postwachstum | ARL-net (www.
arl-net.de) abrufbar.

Raumforschung zwischen National-
sozialismus und Demokratie

Das schwierige Erbe der Reichsarbeits-
gemeinschaft fur Raumforschung

Der neu erschienene Tagungsband doku-
mentiert ein von der ARL am 7. Novem-
ber 2019 durchgefiihrtes Kolloquium in
Hannover. Im Zentrum des o6ffentlichen
Kolloquiums ,Von der RAG zur ARL:
Personelle, institutionelle, konzeptionelle
und raumplanerische (Dis-)Kontinuitaten“
stand die kritische Reflexion der Geschich-
te der ARL und ihrer Vorlauferorganisation
mit ihren institutionellen Strukturen und
ihrer Arbeitspraxis vor und nach 1945. Es
fasste die zentralen Ergebnisse eines ex-
tern vergebenen Forschungsauftrags zur

Geschichte der ARL zusammen. Zu-
gleich beleuchtete das Kolloquium auch
die Rolle anderer raumwissenschaftli-
cher Einrichtungen zur NS- sowie in der
Nachkriegszeit.

Der von der ARL-Prasidentin Sabine
Baumgart herausgegebene Tagungs-
band ist Open Access verflgbar:
https://shop.arl-net.de/raumforschung-
nationalsozialismus.html
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Veranstaltungen

Raumwissenschaftliches Kolloquium
Online-Veranstaltung

ARL-Kongress 2021

Im Zeichen der Pandemie — RAUMENTWICKLUNG
zwischen Unsicherheit und Resilienz, Mannheim,
Hybrid Veranstaltung

22. Konferenz fir Planerinnen und Planer NRW
Gleichwertige Lebensverhéltnisse tberall?!

Politik und Planung fir territorialen und gesellschaft-
lichen Zusammenhalt, ChorForum, Essen

Weitere Informationen finden Sie auf:
www.ils-forschung.de/wissenstransfer/
veranstaltungen

Immer aktuell: ILS-IMPULSE

it 242 243\
In ILS-IMPULSE nehmen Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler des ILS
Stellung zu aktuellen gesellschaftlichen Themen und ihrer Relevanz fir die
Stadt- und Regionalforschung. Die Themen werden fir ILS-IMPULSE kompakt
auf vier Seiten aufbereitet. Das Heft erscheint mehrmals jahrlich auf Deutsch

und Englisch.

Interessiert an einem digitalen kostenlosen Abo? Dann bitte eine kurze E-Mail
an: poststelle @ils-forschung.de

Weitere Informationen finden Sie auf: www.ils-forschung.de/wissenstransfer/ils-
publikationen/ils-impulse/

Herausgeber Redaktion  Ann-Christin Kleinmanns (v..S.d.P.)
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Fahrradparken mit System
fur urbane Zentren

ILS-IMPULSE 5/20
Gewerbe und Wohnen
— ein Tauziehen um die
Nachverdichtung?
Autor/innen: Jan Polivka,
Hermann Rappen (RWI),
Canan Celik (RWTH Aachen
University), Sophie Dorner
Hrsg.: ILS - Institut far
Landes- und Stadtent-
wicklungsforschung,
2020.

ILS-IMPULSE 1/21
Fahrradparken mit System
far urbane Zentren
Autor/innen: Martin Gruber
(Fachhochschule Erfurt),
Thomas Klinger

Hrsg.: ILS - Institut far
Landes- und Stadtent-
wicklungsforschung,

2021.

ILS-TRENDS EXTRA 1/21
Zwischen zwei globalen
Krisen: Ein Riickblick auf
die Raum- und Stadtent-
wicklung in den 2010er
Jahren

Autor/innen: Prof. Dr.-Ing.
Stefan Siedentop, Dr. Andrea
Dittrich-Wesbuer, Dr. Bastian
Heider, Dr. Thomas Klinger
Dr. Michael Kolocek, Prof.
Dr. Jan Polivka, Dr. Mario
Reimer, Jutta Rénsch,

Ralf Zimmer-Hegmann
Hrsg.: ILS — Institut fur
Landes- und Stadtent-
wicklungsforschung, 2021.

Weitere Informationen finden Sie unter:
www.ils-forschung.de/wissenstransfer/
ils-publikationen/
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