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Wie mobil sind Migrantinnen und Migranten?

Aktuelle Ergebnisse aus Forschung und Praxis

1. Einleitung

Zum Thema ,Wie mobil sind Migrantinnen und Migranten? — Aktuelle Ergebnisse aus
Forschung und Praxis“ trafen sich am 8. November 2013 Interessierte aus Wissenschaft und
Praxis zu einem eintdgigen Workshop im ILS —Institut fur Landes- und Stadt-
entwicklungsforschung in  Dortmund. Unter Federfihrung des Forschungsfeldes
JAlltagsmobilitit und Verkehrssysteme® beleuchteten Vortrage aus flnf Projekten
verschiedene Aspekte der Mobilitdt von Menschen mit Migrationshintergrund.

Dr.-Ing. Dirk Wittowsky, Forschungsfeldleiter am ILS, stellte einleitend fest, dass Menschen
mit Migrationshintergrund eine in Deutschland bisher weitestgehend unerforschte
Personengruppe in der Mobilitatsforschung sind. Der Anteil der Menschen mit Migrations-
hintergrund an der Gesamtbevdlkerung in Deutschland liegt heute im Durchschnitt bei etwa
19 % und nimmt infolge des demographischen Wandels zu. Solche Veranderungsprozesse
wirken auf alle Bereiche des gesellschaftlichen Lebens und kénnen Einfluss auf das
Mobilitatsverhalten und die Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung haben.

Herzlich Willkommen zum ILS-Workshop

Wie mobil sind Migrantinnen und Migranten?

Aktuelle Ergebnisse aus Forschung und Praxis

ILS - Institut fir Landes- und I ;
Stadtentwicklungsforschung gGmbH

Dortmund, 08. November 2013

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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Programm

10:15  Alltagsmobilitéat von Migrantinnen und Migranten
Dr.-Ing. Dirk Wittowsky / Janina Welsch, ILS

11:00 Empowerment von Migrantinnen und Migranten zum Klimaschutz
Prof. Dr. Marcel Hunecke, FH Dortmund

11:45 Die intersektionelle Stadt - Kurzvorstellung
12:15  Mittagsimbiss

13:15 Together on the move - Training fir energieeffiziente Mobilitat fur

Migrantinnen
Mag. Reinhard Jellinek, Osterreichische Energieagentur, Wien

14:00  Berufsmobilitdt von Migrantinnen und Migranten
Dr. Heiko Riger, Bundesinstitut fur Bevolkerungsforschung, Wiesbaden

14:45  Ausblick und Diskussion bei Kaffee und Kuchen

IS

Das ist ein raumwissenschaftliches
Forschungsinstitut

Forschung im ILS

Leitthema:
Neue Urbanisierungsprozesse im europdischen Kontext - Zukiinfte des Stidtischen

Forschungsschwerpunkt Forschungsschwerpunkt
Stadtentwicklung und Mobilitét Stadtentwicklung und Stadtebau
Forschungsthemen Forschungsthemen
Standortentscheidungen

und Raumentwicklung Siedlungsflichenentwicklung

Alltagsmobilitat Bestandsentwicklung

Soziale und raumliche Mobilitat

und stéddtische Fragmentierung D Byl

IS

Im Mittelpunkt der Arbeit steht die anwendungsorientierte Grundlagenforschung

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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2. Alltagsmobilitdt von Menschen mit und ohne Migrationshintergrund

Dirk Wittowsky und Janina Welsch, wissenschaftliche Mitarbeiterin am ILS, préasentierten
Ergebnisse einer empirischen Erhebung zur ,Alltagsmobilitdét von Menschen mit und ohne
Migrationshintergrund®. Die telefonische Befragung wurde in Offenbach am Main
durchgefuhrt, hier liegt der Anteil der Migranten mit Uber 50 % deutlich héher als in
vergleichbaren Stadten. Von den knapp 2000 Befragten ab 18 Jahren haben ein Drittel
keinen, ein Drittel einen turkeistdammigen sowie ein Drittel einen anderen Migrations-
hintergrund.

Rund um das Thema Pkw-Nutzung lasst sich festhalten, dass Frauen seltener einen
Fuhrerschein besitzen, insbesondere die Migrantinnen. Vor allem bei den tirkeistammigen
Frauen hat ein hoher Anteil (27-57 %) in allen Altersgruppen keinen Fuhrerschein. Der Anteil
der Haushalte mit mindestens einem Pkw liegt zwischen 75-78 %. Allerdings stehen
Migranten in den groBeren Haushalten wesentlich seltener Zweit- oder Drittautos zur
Verfligung. Steht ein Pkw zur Verfigung, wird er von jeweils Uber 80 % der Befragten
mindestens wdchentlich genutzt. Frauen, insbesondere Migrantinnen, fahren tendenziell
seltener selbst und lassen sich haufiger mitnehmen.

Unter den regelmafRigen Fahrradfahrern (mind. wdchentlich) sind mit etwa 60 % deutlich
mehr Menschen ohne Migrationshintergrund vertreten. Frauen nutzen in allen Gruppen das
Rad seltener als Manner. Allerdings fahren immerhin rund ein Drittel der Migrantinnen
regelmafig mit dem Rad. Der 6ffentliche Nahverkehr wird von allen Befragten in Offenbach
eher selten genutzt. Uber die Halfte gab an, Bus und Bahn seltenerer als wichentlich oder
gar nicht zu nutzen. Nach den Grunden gefragt, wurde am Haufigsten angegeben, dass ein
Pkw vorhanden oder bequemer sei.

Die Ergebnisse der Offenbacher Befragung lassen in Bezug auf die Verkehrsmittelwahl
deutliche Unterschiede zwischen Menschen mit und ohne Migrationshintergrund erkennen.
Zu weiterfihrenden Fragen nach mdglichen Erklarungsansatzen und Motiven wird am ILS
derzeit eine qualitative Befragung durchgefihrt.

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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Alltagsmobilitat von Migrantinnen und Migranten

ILS-Workshop
Wie mobil sind Migrantinnen und Migranten?
Aktuelle Ergebnisse aus Forschung und Praxis

Janina Welsch | |
l?gr—slzgﬁ?ggfgc;tfﬁng;mobilitét und Verkehrssysteme* ~ dt:'"‘:imLﬁf:;;';:::c;::szz;;:
Dortmund, 08. November 2013

Agenda

Hintergrundinformationen und Rahmenbedingungen
Projektdesign
Ergebnisse der ILS-Studie

Reslimee und Ausblick

-
ILS - Institut fir Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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Alle Personen, die [...] nicht die deutsche Staatsangehdrigkeit besitzent

Auslander
Deutschland 8,5 %

Begriffsverwendung international nahezu identisch

international sehr unterschiedlich

Menschen mit
Migrations-
hintergrund

nach 1949 auf das Gebiet Deutschlands zugewandert
in Deutschland geborene Auslander
in Deutschland als Deutsche Geborene mit zumindest einem

zugewanderten oder als Auslander in Deutschland geborenen Elternteil?

Deutschland 19,5 %?2

1; Statistisches Bundesamt 2011: 5 [Mikrozensus]
2: Statistisches Bundesamt 2011: 6 [Mikrozensus]

IS

setzt neue Rahmenbedingungen -

,»Wir werden weniger, alter und bunter*

Alterspyramide 2011 nach Migrationshintergrund

Manner Fraven

Alter in Jahren
100

Deutsche ohne
Migrationshintergrund

Auslinder

Deutsche mit
Migrationshintergrund

800 600 400 200 o 0 200 400 600 800
Tausend Personen Tausend Personen

Anmerkungen

Schrumpfung der Bevolkerung

Alterung der Gesellschaftin
Europa

Internationalisierung der
Gesellschaft

Anteil Migrationshintergrund in
Deutschland von 19,5 %

ca. ?/; haben eigene
Migrationserfahrung

GroRter Anteil in der Klasse der
unter 20-Jahrigen (ca. 30 %)

Quelle: Statistisches Bundesamt, Fachserie 1, Reihe 2.2, 2011 - Mikrozensus

=)

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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der Menschen mit Migrationshintergrund leben in

- sehr raumliche Verteilung

t Migrationshintergrund

Anmerkungen

Differenzierte Entwicklungen
auf lokaler und regionaler Ebene

63,2 % mit Migrationshintergrund
leben in Agglomerationsrdumen —
29,7 % in verstadterten Raumen

23,8 % mit Migrationshintergrund
leben in Stadten mit mehr als 500
Tsd. Einwohnern

GroRte Anteile in Nordrhein-
Westfalen (27 %), Baden-
Wirttemberg (17,7 %), und
Bayern (15,5 %)

Sicherung der Alltagsmobilitéat
aller Bevdlkerungsgruppen

Quelle: Mikrozensus 2011
isti: Bundesamt,

7 unter 5

3 5 bis unter 10
[ 10 bis unter 15
B 15 bis unter 20
I 20 bis unter 25
I 25 und mehr

e 1, Reihe 2.2, 2011
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Agenda
Hintergrundinformationen und Rahmenbedingungen
Projektdesign
Ergebnisse der ILS-Studie
Reslimee und Ausblick
Zunehmende und bisherige

Erkenntnisse verdeutlichen einen hohen
Stand der Forschung

Ausgangslage

Datengrundlage

Verkehrsverhalten ist ,anders“ und differenziert
Differenzen zwischen Auslandern und Deutschen, zwischen und
innerhalb Nationalitatengruppen (geschlechtsspezifisch)

Anteil der Menschen mit Migrationshintergrund wird weiter wachsen
GroRRe Lucken im Mobilitatsverstéandnis und in der Datenerhebung
Annahme eines angepassten Mobilitatsverhaltens kann zu

Fehleinschatzungen in der Stadt- und Verkehrsplanung fihren

Migrationshintergrund wird in der Verkehrsforschung kaum/nicht erfasst
Staatsangehdrigkeit wird nur in Einzelfallen erhoben

Alltagsmobilitat ist in der Migrations- und Integrationsforschung kein
Thema

Quantitative und qualitative Forschung hinsichtlich der Motive und
Ursachen fehlen

IS

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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Erhebung zum Mobilitatsverhalten in einer Grof3stadt mit
relevanten Anteilen an Personen mit Migrationshintergrund

Forschungsansatz
m Verbesserung der empirischen Datenlage
m  Erklarung méglicher Unterschiede im Mobilitdtsverhalten
Ziele m Erfassung von Ursachen und Motiven
= Integration in verkehrsplanerische Konzepte und Analysen (z.B.

Zielgruppenanalyse, Verkehrsmodellierung, Datenerhebung)

= Quantitative telefonische Befragung

— Sprachen: Deutsch, Turkisch, Polnisch, Russisch

~ Stichprobe: nahezu 2.000 Interviews
Methode ~  Wohnbevolkerung in Offenbach am Main ab 18 Jahren
= Qualitative Interviews (in Vorbereitung)

]
Dortmund | November 2013 9 B

Um relevante Unterschiede zwischen Gruppen zu analysieren,
wurde die Stichprobe geschichiet
Stichprobenplan

Wohnbevélkerung in
Offenbach ab 18 Jahren
(1.900)

2/3 Menschen mit 1/3 Menschen ohne
Migrationshintergrund Migrationshintergrund

[_ N
=N N
1S

Dortmund | November 2013 10

a
ILS - Institut fir Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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Agenda

» Hintergrundinformationen und Rahmenbedingungen
» Projektdesign
= Ergebnisse der ILS-Studie

= Restimee und Ausblick

]
Dortmund | November 2013 11 B

Die Stadt Offenbach weist als Untersuchungsgebiet spezifische
Rahmenbedingungen auf — Migrationshintergrund liegt bei 54 %

Verteilung der Stichprobe nach Migrationshintergrund

I Kein Migrationshintergrund
Turkeistammiger Migrationshintergrund

- Anderer Migrationshintergrund

| [ ‘ Offenbach, Statistische Bezirke

E—

] Main-Kinzig-Kreis Anmerkungen

» Metropolitaner Verflechtungs-
raum von Frankfurt am Main

= hohe rdumliche Dichte

= ca. 122.000 Einwohner
= ca. 32 % Auslanderanteil
= ca. 54 % mit Migrationshintergrund

= Verteilung der Migranten:
Tarkei (19,5%)
Italien (11,1%)
Griechenland (10,5%)
Serbien/Montenegro (9,0%)

Quellen: Statistik Offenbach, eigene Erhebung

u
Dortmund | November 2013 12 B

]
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mussen bei der Auswertung berticksichtigt werden

Eckpunkte der Stichprobe

Kein
Migrations-
hintergrund

@ Alter 58
@ HH-GroRe 2,0
HH mit

Kindern 19 %
@ HH-Netto-
einkommen 2.476
[€]

Menschen mit
und

Pkw-Besitz nach HaushaltsgréfZe und Migrationshintergrund

kein Pkw
1-P-HH
Kein
Migrations- 2-P-HH 11,6%
hintergrund ™ )
(n=645) S 8,8%
4+ P-HH 5,9%
1-P-HH
Tirkeistammiger
Migrations- 2-P-HH 25,5%
hintergrund = )
(n=645) 3-P-HH 11,8%
4+ P-HH 11,9%
1-P-HH
Anderer
Migrations- 2-P-HH 26,6%
hintergrund = )
(n=624) 3-P-HH 13,8%
4+ P-HH 12,4%

Turkei-
stammiger
Migrations-
hintergrund

42

3,2

47 %

1.992

Wohnquartiere

1 Pkw

47,8%

38,8%

41,7%

48.7%

Anderer
Migrations-
hintergrund

43

2,9

39 %

2.327

Befunde

Personen ohne MH sind mit
58 Jahren am éltesten

Stichprobe tendenziell leicht
Uberaltert — hoher Anteil der
Uber 60-Jahrigen (>50 %) in
der Gruppe ohne MH
HaushaltsgrofRe in
Migrantenhaushalten signifikant
groRer - héherer Anteil an
Kindern pro HH

Stichprobe nach Geschlecht
und Alter gewichtet

=)

konzentrieren sich auf

2 Pkw 3+ Pkw

3,2% 0,8%

27,0% 3,0%
10,0%
30,6% 23,5%
1,0% 1,0%
16,3% 3,9%
24,5% 0,9%
23,5% 3,9%
1,7% 0%
21,3% 2,4%
28,5% 8,1%

24,9% 10,1%

Befunde

Bei Single-Haushalten nur
geringe Unterschiede —
Turkeistammige groRten Anteil
autofreier HH

Signifikant héherer Anteil
autofreier Haushalte in
gréReren Migranten-HH

Personen ohne MH: Je gréRer
der Haushalt, desto mehr Pkw
stehen zur Verfligung

Haushalte mit MH: stabile Pkw-
Ausstattung bei steigender HH-
Grof3e (ohne Single-Haushalte)

Geringerer Motorisierungsgrad
(Pkw/1000 EW) bei Migranten

=)

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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Frauen weisen in allen Gruppen einen geringeren
Fuhrerscheinbesitz auf — besonders turkeistammige Migrantinnen

= Ja Nein

Fihrerscheinbesitz

100%

= Migranten haben seltener
einen Fihrerschein

= Frauen haben seltener einen
Fuhrerschein, v.a. Migrantinnen

= Die Jungen und die Alten haben
seltener einen Fihrerschein

80% -

60% -

= relativ hoher Anteil ohne
Fihrerschein bei jungen
Turkeistammigen

40% -

20% -

0% -
Kein Turkeistammiger Anderer
Migrationshintergrund Migrationshintergrund Migrationshintergrund
(n=644) (n=645) (n=624)

u
Dortmund | November 2013 15 B

Anteil der Frauen, die nicht Fahrradfahren kénnen, ist in allen
Gruppen hoéher als bei den Mannern

Nei .
“Ja o Nein Fahrradfahren-Kénnen

100%

= geschlechts- und herkunfts-
spezifische Unterschiede

= Frauen kénnen seltener
Fahrrad fahren als Manner

80% -

60% 1 = Fastalle Jingeren kdnnen

Fahrradfahren

= Altere Migranten und
Migrantinnen kdnnen seltener
Fahrrad fahren

40% -

20% -

0% -

Kein Tarkeistammiger Anderer
Migrationshintergrund Migrationshintergrund Migrationshintergrund
(n=644) (n=645) (n=623)

u
Dortmund | November 2013 16 B
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Die Pkw-Nutzung unterscheidet sich nach Herkunft und Geschlecht

Pkw-Fahrer
mtaglich bzw. fast taglich = ein bis mehrmals pro Woche = ein bis drei Mal pro Monat
seltener als monatlich nie bzw. fast nie Pkw-Nutzun g
100% 2 3

3 3
g 2

Fahrer

= Frauen fahren seltener selbst

80% 1 Pkw als Manner

m Unterschiede zwischen
Geschlechtern am gréRten bei
Turkeistammigen

= Tagliche Pkw-Nutzung vor
allem bei turkeistammigen
Mé&nnern hoch

Mitfahrer

m  Pkw-Mitfahrer sind
Uberwiegend weiblich

60% -

40%

20% -

0% -

um  Altere Manner lassen sich am

Kein Turkeistammiger Anderer seltensten mitnehmen
Migrationshintergrund Migrationshintergrund Migrationshintergrund
(n=488) (n=438) (n=454)

]
Dortmund | November 2013 17 B

Manner nutzen das Fahrrad signifikant haufiger als Frauen

m taglich bzw. fast taglich = ein bis mehrmals pro Woche = ein bis drei Mal pro Monat
seltener als monatlich nie bzw. fast nie

Fahrrad-Nutzung
100%

= Frauen nutzen das Fahrrad

seltener als Manner
80% - X i
= Migrantinnen nutzen das

Fahrrad am seltensten

60% - = Mittlere Altersgruppen fahren

am haufigsten Fahrrad

= hoher Anteil an jungen
Migrantinnen kénnten
Fahrradfahren, fahren aber
nicht

40%

20% -

= Frauen mit Migrations-

%1 hintergrund: potenzielle

Kein Turkeistammiger Anderer Zielgruppe zur
Migrationshintergrund Migrationshintergrund Migrationshintergrund A
(noagi) P (nad50) Fahrradférderung

n
Dortmund | November 2013 18 IS

a
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Frauen mit anderem Migrationshintergrund nutzen den OPNV am
haufigsten — Manner ohne Migrationshintergrund am seltensten

mtaglich bzw. fast taglich = ein bis mehrmals pro Woche  ein bis 3 Tage pro Monat
seltener als monatlich nie bzw. fast nie I
OPNV-Nutzun

100% g

2 20 = Hoher Nichtnutzeranteil in
31 30
0% | 36 33 | allen Gruppen
5 = Migranten nutzen den OPNV

18 tendenziell haufiger

60% +— — 16 — — — 4 — 1 L P

» @ ® . = Frauen nutzen den OPNV

tendenziell haufiger als Manner
40% -

»  Anteil der Stammkunden unter
50% (OPNV mind. wdchentlich)

m Frauen relevante Zielgruppe
= Potenzial fur Mobilitats-

20% -

0% -

managem ent
Kein Turkeistammiger Anderer
Migrationshintergrund Migrationshintergrund Migrationshintergrund
(n=645) (n=644) (n=623)

]
Dortmund | November 2013 19 B

Zur Arbeit wird ein hoher Anteil der Wege mit dem MV zuriickgelegt

Pk M d/Moped =OPNV  Fahrrad Ful . .
mPkw = Motorrad / Moped = ahrra zu Ful Modal Sp“t_Arbeltsweg

100% — — ] ] 1 1 —
1 12 g g
. 19 3 iy = Pkw hat durchgehend den

héchsten Anteil

= OPNV-Nutzung an zweiter
Stelle

m geschlechtsspezifischer
Unterschied besonders deutlich
bei Turkeistammigen
(Pkw / zu FuR)

80%

60%

40%

= Nicht-Migranten nutzen
Fahrrad relativ haufig - trotz
peripher gelegener Wohnorte

20%

0%

I ? 5] ? 3 ?
774 Wege | 587 Wege | 1.045Wege | 680 Wege | 1.100 Wege | 768 Wege

n=162 n=131 n=206 n=144 n=223 n=173
Kein Tirkeistammiger Anderer
Migrationshintergrund Migrationshintergrund Migrationshintergrund

[l
Dortmund | November 2013 20 B
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Zustimmung zur Aussage ,,Die Einkaufsmdglichkeiten sind gut*

Frankfurt am Main

Muhlheimer StraBe

Offenbach
am Main

ul

Tempelsee

Vorderwald/Rosenhohe

Dortmund | November 2013 21

Pkw-Nutzung wird von zahlreichen Einflu

i

OO

keine Zustimmung

Zustimmung

Anderer Migrationshintergrund (n = 594)

Turkeistammiger
Migrationshintergrund (n = 594)

Kein Migrationshintergrund (n = 638)

Durchschnittliche Entfernung zum meist-
besuchten Supermarkt nach Stadtbezirken

unter 1,0 km
1,0 km bis unter 1,5 km
1,5 km bis unter 2,0 km

2,0 km und mehr

Kartengrundlage:
Bundesamt fiir Kartographie und Geodéasie

IS
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Agenda

m Hintergrundinformationen und Rahmenbedingungen
m Projektdesign
m Ergebnisse der ILS-Studie

= Reslimee und Ausblick

u
Dortmund | November 2013 24 B

Aus den Ergebnissen lassen sich tbertragbare ldeen ableiten

Vielerorts bereits angeboten:
Integration als kommunale Querschnittsaufgabe Fahrradkurse fir Migrantinnen

Mobilitat als Beitrag zur Integration und zur
sozialen Teilhabe

Zugangsbarrieren abbauen

Kostenvorteile des Umweltverbunds im Vergleich
zum Pkw betonen

» Mobilitatsmarketing zum Fahrradfahren
verstarken und evaluieren

= Frauen mit Migrationshintergrund als besondere
Zielgruppe erkennen und ansprechen

Hets

vriendinnen

Dortmund | November 2013 25
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der ILS-Studie sind eine gute Grundlage fur
weitere und erste Hinweise flr die Praxis

Menschen mit Migrationshintergrund wichtige — bislang unterschétzte
(heterogene) Untersuchungsgruppe der Mobilitdtsforschung

Unterschiede vor allem in der Verkehrsmittelverfigbarkeit und —nutzung

Potenziale fir den Umweltverbund — insbesondere bei Frauen mit
Migrationshintergrund

Offene Fragen / Forschungsbedarf:
Motive, Normen, Einstellungen
Zeit- und Raummuster, Mobilitétstagebticher
Neue Mobilitatstrends und Modernisierungsprozesse in der Gesellschaft

ILS: Qualitative Interviews und weitere multivariate Auswertungen

Vielen Dank fur lhre

Projektbearbeitung im ILS

Dipl.-Geogr. Kerstin Conrad, M.A. Janina Welsch
Projektleitung: Dr.-Ing. Dirk Wittowsky

www.ils-forschung.de

Projektkooperationen

Stadt Offenbach am Main
Integriertes Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement
Region Frankfurt RheinMain (ivm GmbH)

IS

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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3. EMIGMA - Empowerment von tirkeistammigen und russischsprachigen
Migrantinnen und Migranten zum Klimaschutz

Prof. Dr. Marcel Hunecke vom Fachbereich ,Angewandte Sozialwissenschaften“ der FH
Dortmund stellte Ergebnisse des soeben abgeschlossenen BMBF-Projekts ,EMIGMA —
Empowerment von Migranten zum Klimaschutz® vor.

Das Projekt hat das Ziel, Migrantinnen und Migranten zum Klimaschutz zu mobilisieren. Es
umfasst eine breite Bestandsaufnahme, die Identifizierung von Subgruppen, die Bewertung
von Maflnahmen zur Nachhaltigkeitskommunikation, die Anpassung bereits existierender
Instrumente, die Durchfilhrung von Modellprojekten sowie Handlungsempfehlungen. Im
transdisziplinar ausgerichteten Projekt wurde eng mit Migrantenorganisationen und anderen
Praxisakteuren zusammengearbeitet.

Es wurden 2000 Interviews auf Deutsch, bzw. Turkisch und Russisch durchgefihrt. Innerhalb
der drei Gruppen wurde auf Reprasentativitat in Bezug auf Geschlecht, Alter und Bildungs-
stand geachtet. Zentrale Inhalte der Befragung waren das Verhalten in den Bereichen
Mobilitat, Ernahrung sowie Strom und Heizen und die daraus folgenden CO,-Emissionen, die
mithilfe eines CO,-Rechners erfasst wurden. Im Ergebnis zeigen die deutschen Befragten
insgesamt die hochsten CO,-Emissionen pro Jahr.

Im Bereich Mobilitdt wurde festgestellt, dass die Deutschen ein héheres Umweltbewusstsein
artikulieren als Migrantinnen und Migranten aber gleichzeitig auch eine héhere Autoaffinitat
aufweisen. Obwohl es unter den Deutschen die meisten Pkw-Nutzerinnen und Nutzer gibt,
legen Turkeistammige mit dem Auto die meisten Kilometer zurtick.

GroRter Einflussfaktor auf die CO,-Emissionen (Pkw/OV) ist bei allen drei Gruppen das
Nettoeinkommen. Russischsprachige Migrantinnen und Migranten sind sowohl die starksten
OPNV-Nachfrager wie auch diejenigen, die die meisten Kilometer mit dem OPNV
zuricklegen. Deutsche legen mit dem Flugzeug léngere Strecken zurick und fliegen
insgesamt haufiger. Mit 94 % liegt der Anteil der Flige in das Herkunftsland (Turkei) bei
Turkeistammigen deutlich hoher als bei den russischsprachigen Migrantinnen und Migranten.

Aus den Gesamtergebnissen des Projekts wurden Handlungsempfehlungen fir die An-
sprache von Migrantengruppen abgeleitet. Die Einbindung von Migrantenorganisationen bei
der Entwicklung und Umsetzung der Empfehlungen ist dabei von zentraler Bedeutung.
Allgemeine Informationsangebote im Bereich umweltschonender Alternativen zur Pkw-
Nutzung kénnen bei tirkeistammigen Migrantinnen und Migranten hilfreich sein. Diese sind
bei russischsprachigen Migrantinnen und Migranten bereits besser bekannt, hier gilt es die
hohe OPNV-Affinitat zu wahren. Mit Hilfe eines symbolisch-emotionalen Marketings konnte
bei Tlurkeistammigen das Image von Bus- und Bahn verbessert werden.

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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[ioed

Fachhochschule
Dortmund

University of Applied Sciences and Arts

Migranten fiir
_f.

Agenda-2lev

‘&’é?‘ﬁ' Multikulturelles
\v/ Forum e.V.

¥
7

Prof. Dr. Marcel Hunecke tangere

i

- .
verbraucherzentrale

GEFDRDERT VOM

* Bundesministerium
fir Bildung
und Forschung

I ‘ FONA
Sozial-gkologische
Forschung

k BMBF

Workshop ,Wie mobil sind Migrantinnen und Migranten?*
KDortmund, Institut fir Landes- und Stadtentwicklungsforschung, 8.11.2013

Forschungsziele EMIGMA

1. Bestandsaufnahme zu Wissen, Einstellungen, Verhalten und Treibhaus-
gasemissionen von turkeinstdmmigen und russischsprachigen Migrant_innen

2. Identifizieren von Subgruppen innerhalb der Migrant_innen

3. Bewertung der Effektivitat von Manahmen zur Nachhaltigkeitskommunikation
in Migrant_innenorganisationen

4. Anpassung bereits existierender Instrumente zur Férderung eines klima-
schonenden Verhaltens an Migrant_innen

5. Durchflhrung und Evaluation von Modellprojekten

6. ldentifizieren von Ansatzpunkten zur Aktivierung des blrgerschaftlichen
Engagements von Migrantinnen fir den Klimaschutz (,Empowerment®)

7. Ableitung von Handlungsempfehlungen zur Nachhaltigkeitskommunikation an
turkeistammige und russischsprachige Migrant_innen

- /

-]
ILS - Institut fiir Landes- und B
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~

fForschungszieIe EMIGMA :

1. Bestandsaufnahme zu Wissen, Einstellungen, Verhalten und Treibhaus-
gasemissionen von tlrkeinstdmmigen und russischsprachigen Migrant_innen

7. Ableitung von Handlungsempfehlungen zur Nachhaltigkeitskommunikation an
turkeistammige und russischsprachige Migrant_innen

- /

fForschungsphasen in EMIGMA

Transdisziplinarer Ansatz

wv
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£ Ermitt] itb Variablen i 3
= 1. Phase rmitt ung von umweltbezogenen Variablen in [e)
o . . den drei alltagsbezogenen Handlungsfeldern o g
) Reprasentative Mobilitat, Erndhrung und Energie. % o 2
0 % €
e E Erhebung Berechnung individueller Co, Bilanzen s oo
3 o o ==
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Reprasentative Befragung
N = 2000

N = 800 tirkeistammige Personen

N = 800 russischsprachige Personen
N = 400 Deutsche chne
Migrationshintergrund

fWissensintegration in EMIGMA :

(]

Vertiefende Interviews

jeweils 36 tlrkeistdmmige und rus-

sischsprachige Reprasentant_innen
aus den drei Zielgruppen Aktivisten, N=3
Potenzielle und Desinteressierte

Handlungsempfehlungen zur
Nachhaltigkeitskommunikation
an turkeistammige und
russischsprachige
Migrant_innen

~

Expert_inneninterviews
N=12

Praxisakteure aus Migrant_innen-
und Umweltschutzorganisationen

Okopionier_innen

\

Vier Modellprojekte
N =60

Migrant_innen aus Berlin,
Hamburg, Hannover und Liinen

-

Zeitraum der Erhebung:

Erhebungsgebiete:

Dauer der Interviews:

Sprache der Interviews:

/Représentative Befragung: Durchfuhrung g ")

Bestandteile der Interviews:

April 2011 - Februar 2012

Dortmund, Berlin, Mlinchen
und ausgewahlte Stadte in
Baden-Wirttemberg

60 Minuten flr Migrant_innen
45 Minuten fur Deutsche

a) standardisierter Fragebogen
b) CO,-Klimarechner

Turkisch, Russisch, Deutsch

J

]
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(F Reprasentative Befragung: Stichprobe d

Gesamtstichprobe von 2000 Personen, davon

800 turkeistammige und 800 russischsprachige Migrant_innen, jeweils
200 in den vier Gebieten

400 Deutsche als Vergleichsgruppe (nur in Dortmund)

Um eine Reprasentativitat der erhobenen Daten zu gewéhrleisten, wurden
die befragten Personen nach den folgenden drei Merkmalen quotiert:
Geschlecht
Alter

Bildungsstand (z.B. Personen ohne Schulabschluss: Turken = 28%;
Russen = 9% ; Deutsche = 2%)

Die Quotierungsangaben fur Geschlecht und Alter stammen vom
Einwohnermeldeamt Dortmund, die Angaben zum Bildungsstand vom
Statistischen Bundesamt.

\

A

Quotierung: )
Alter (ab 16 Jahre), Geschlecht & Bildung

%3 =y Q@ = o =

c2 (35| Lo E s |n29 Altersklassen S

GC') = f) © g— > O .g 'S 8 < MTU = 38,97 (SD:14,3) =

2 CRE R %w, 2 2 18539 Mgy = 40,2 (SD=16,0) S
2|3 e ~o4g Mpeu = 52,3 (SD=19,2) g
16-30 | 3150 | 51-75 | 75+ “I'I‘:Lb

Ju | 82| 59 [373 ] 146 9 5 30,6 486 | 199 | 0,9 48
(29,6) | (6,2) | (37,4) | (14,8) | (82) | (3,9) | (30,4) (47,6) | (21,1) | (0,99) | (48,1)

RU | 89 | 45 [ 331 39,3 142 | 285 474 | 205 | 36 51
(83) | (43) (33) (39,5) (15) (25,9) (49,5) | (20,8) | (3,8) (51)

pEy | 23 | 45 [ 393 | 278 [ 125 [ 138 | 173 303 | 403 | 12,3 | 515
(2) (4) ](39,6) | (29,4) | (11,2) | (13,8) | (19,3) (32,3) | (36,8) | (11,4) ] (52)

Anmerkung: Haufigkeitsverteilung der Quotierungsmerkmale Bildungsstand, Altersklassen und
Geschlecht fir 800 tiirkeistimmige, 800 russischsprachige MigrantInnen sowie 400 deutsche
Autochthonen. Angaben in %. Die Angaben in Klammern sind die Soll-Werte auf der Berechnungsbasis
Mikrozensus (destatis, 2009) und Stadt Dortmund (2010), die in der Erhebung von EMIGMA mit einer
Abweichung von maximal 3,5% (in einem Fall) erreicht werden konnten.

/

ILS - Institut fur Landes- und
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/Représentative Befragung: Inhalte : A\
Verhalten und CO,-Emissionen Psychologische Variablen
Mobilitat Umweltbewusstsein, soziale
Jahrliche Fahrleistung fir Pkw Normen, wahrgenommene
und OPNV Verhaltenskontrolle, verhaltens-
CO,-Emissionen fiir Pkw, OPNV,  spezifische Einstellungen,
Flug Verhaltensintention
Erndhrung Werte
Konsum von Okoprodukten Integration
CO,-Emissionen Ermahrung Umweltschutzengagement in
Strom und Heizen Migranten- und Umweltorganisa-
Strombezug tionen
CO,-Emissionen Strom und Psychologisches Empowerment
Heizen Soziodemografie

-

/
/Représentative Befragung: Theoretischer Hintergrund A\

Theorie des geplanten Verhaltens (Aizen, 1991)

SN I\
Intenti i
menen Psychologisches Empowerment (Geller, 1995)

Kontroll- Selbstwirk- -
Attitude [uberzeugung] [ samkeit } [Optlmlsmus]

Empowerment

Zugehorigkeit

PBC

Vier Aspekte der
Integration
(Esser, 1980)

identifi-
katorische

- /
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~

/Représentative Befragung: Erfassung von
Verhalten und Quantifizierung der CO,-Emissionen

E

, e 53
4_- ! 2] hitp://127.00.1:4001/ ~| B4 | x = ing p -

ENS) & i o K | crsBl @b 5

| Sy Favoriten | <5 @) Web Slice-Katalog +

& CO2-Rechner Offline Version - v [ d® v Seitev Sicherheitv Exrasv @+
m I WFONA  Fachhochschule i -
— 4 Uh o Dorimund gGmbH

Karbon ayak iziniz

Bir ipucu: Sonuglannizi kaydediniz. Béylece yspmis oldufunuz gelismelerinizi takip
edebilirsiniz.

Sonucu kaydet

Tek kisi Ortalama

[~} Tuketim
[} Beslenme
@ Hava tagimaciigi

Toplu tagima
[ ] Ozel araglar
@ Elektrik
[} Kalorifer

Kamu emis yonu
Toplam r
Fark
Vertrigliche Quote

Sonucu bastir
Fertig (& @ Intemet | Geschutzter Modus: Aktiv Gh v H100% v

Mobilitatsbezogene Ergebnisse der
reprasentativen Befragung

N /
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4 )

N :

Mobilitat =

OPNV- Nutzung: Normen und Wahrgen. Verhaltenskontrolle Einstellungen: OPNV, Rad und PKW Intention

stimmt sehr

stimmt nichtbis 5

Mittleres Antwortverhalten

Skala 1

Personale Norm jektive Norm olle ilitd OV Privat OV Erlebnis Rad Erlebnis Autoorientierung 6V wahl

i tiirkisch (n =798 -800) M russisch (n =797 -800) H deutsch (n =397 - 400)

v

/

,lch fihle mich aufgrund meiner | M= Mittelwert \
U I I lwe |tb ewu SSt< Prinzipien personlich TR = Tarkeistammige
| . . RU = Russischsprachige
verpflichtet, auf meinen Wegen | pe _ o ische®
im Alltag umweltfreundliche !
L Verkehrsmittel zu nutzen.”

Mobilitat
Mqg = 2,55
Meu=291 - | ,
Mo = 3,26 nicht | wenig | mittelmanig ziemlich | sehr
Erndhrung St S NS
Mey=237 | 5 5 5 | | R
Moe = 2,61 nicht | wenig | mittelmanig | ziemlich | sehr
Energie
Mrg = 3,43
Mgy = 3,35
Moe = 4,16 nicht wenig mittelmaRig ziemlich sehr

-
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Stadtentwicklungsforschung



Workshop-Dokumentation
Wie mobil sind Migrantinnen und Migranten?

™

CO,in Tonnen
B

CO,-Emission im Jahr 2010

8
Statistische Signifikanz:
*p <.05
7 *% p < 01
**p<.001
6

3
1 _!-_r . .
0

Heizen Strom 0PNV Flug Erndhrung” Gesamt’
u Tiirkeistimmige (n=800) mRussischsprachige (n=800) wDeutsche (n=400) “Lmﬁ@)

DE (n=399)

-

Private Flugreisen im Jahr 2010

Unter den Migrantinnen gibt es mehr Flugreisende als unter den

Deutschen. '
y ]
W 54% 4

64% 20%

o BERA N
Dafir fliegen die deutschen Flugreisenden haufiger und langere

Strecken pro Jahr.
_5._4(10_Kr2 - - 1 2,6 Flige

_6.100Km _ _ _ 1 2,6 Fliige
_/500Km _ . 1 3,3 Flige

%
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4 A

Private Flugreisen im Jahr 2010 E

Flugziele der

-

Flugziele der Flugziele der
Deutschen Russischsprachigen Tiirkeistammigen
Sons

Sonstige
41%

Heimatquote Heimatquote

Legende: UA = Ukraine; KZ =
Kasachstan; BY = Weilrussland;
GE = Georgien; KG = Kirgistan ;
UZ = Usbekistan; EE = Estland

o

-4
| verringert B

/Wodurch erklart sich die mobilitatsbezogene
CO,-Emission (nur PKW/OPNV) ?

TR (n = 688)
RU (n = 680)
DE (n = 305)

4 -4
verringert erhoht || verringert B erhéht

%

Geschlechty,

Traditionelle
Werte
Spiritualitat

Umweltbezogene
Werte
Personale Norm

Mobilitdtszwange
Intention OV

TR 2, = .187

\_

Nettoeinkommen

Alter

9 F gozentrische
Traditionelle
Werte

Personale Norm

OV Erlebnis

OV Privatheit

Mobilitatszwange OV Kontrolle

Intention OV

RU r2korr =.185 DE rzko,, =.299
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_ N
Private PKW-Nutzu NE (als Fahrerin oder Mitfahrerin) E

Unter den Deutschen gibt es die meisten PKW-Nutzerinnen.
e 1% Wgd Wigl 157 WgPWigy 70% HG

Daflr legen die tirkeistammigen PKW-Nutzerlnnen die meisten

Kilometer zurick.
18.900 Km &

- /

\
Wodurch erklart die jahrliche Fahrleistung PKW?  tr@-ess

RU (n = 680)
DE (n = 305)

-.04 . 8 . 04 -.04 . B . .04 -.04 . 3 . .04
verringert erhoéht || verringert erhéht | | verringert erhoht |

Nettoeinkommen Nettoeinkommen

Nettoeinkommen

Alter 263

-.118

Veranderung| Traditionelle Werte

Spiritualitat o
i Subjektive Norm

Personale Norm OV Privatheit

OV Erlebnisfiutoorientierung OV Erlebnis

obilitatszwénge OV Kontrolle

TR 2, = .183 RU r?,, = .219 GE 12, = .282

- /
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‘W )

odurch erklart die jahrliche Fahrleistung Pkw €
einschliefllich Integrationsindikatoren? IR 0=571)

; B . : .04
L verringert erhoht | ™ yerringert ®  erhoht |

inkommen ettoeinkommen
257

Hauptschule

Bewahrung

Personale Norm

Autoorientierung

Mobilitatszwange Mobilitatszwange

Intention OV [©

OV Kontrolle

poziale Integration Identifikatorische

Integration

Kulturel. Integr.

TR 12, = .195 RU 12, = .256

- J

/Private Nutzung des Offentlichen Personennah- €
verkehrs (OPNV)

Unter den russischsprachigen Migrantinnen sind die meisten
OPNV-Nutzerlnnen.

- J
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Wodurch erklart die jahrliche Fahrleistung OPNV?  wp-esg
R {7 = 550)
DE (7 = 308)
- b . E B o4 -0k B oo -t 5 o
|  vemingert erhiht || wvemingert erhaht I vemingert arhisht I
Mettosinkommen Nettosinkommen
esl'Abi [RECR) Hochschule
- Spiritualitit Offienheit fiir
Bewahrung gEET Verdnderung
L 0EY Subjektive
Personale Morm Personale Norm Marm
B
Aurtooriantisrung
I HEE o] (e
‘Sﬂ..-' Hontrelle Iobilitit=radngs
| nt=ntion OV ]
TR ';-..-.- = (45 RU - o

Handlungsempfehlungen in Bezug auf die Pkw-  eflifa
Nutzung

Turkeistammige Migrant_innen:

Lzumweltschonendere® Alternativen innerhalb der Pkw-Nutzung
unter tirkeistdmmigen Migrant_innen sind kaum prasent

hier sind bereits allgemeine Informationsangebote férderlich

Ausnahmen: Mitfahrzentrale. Religiose und traditionelle
Besonderheiten sollten beachtet werden, wie die Gleich-
geschlechtlichkeit von Fahrer_in und Mitfahrer_in

Russischsprachige Migrant_innen:

Umweltschonendere Alternativen zur Pkw-Nutzung sind bekannt
(z.B. Carsharing, Mitfahrzentrale)

Der Pkw wird starker als Fortbewegungsmittel und weniger als
Statussymbol gesehen, daher konnte flr effizientere Pkw
geworben werden, um die CO,-Emissionen zu reduzieren

ILS - Institut fur Landes- und B
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/Handlungsempfehlungen in Bezug auf die OPNV- el
Nutzung

Das Image von Bus und Bahn fir russischsprachige Migrant_innen
erhalten und fur tirkeistammige Migrant_innen verbessern

Russischsprachige Migran_tinnen:

Spirituelle Symbole zur Kundenbindung nutzen:
Ruhe, Gelassenheit, Achtsamkeit

Turkeistammige Migrant_innen:

Bus- und Bahnfahren wird mit geringem sozialen Status
verbunden (insbesondere in der 2. und 3. Generation)

Das Image von Bus und Bahn kdnnte mit Hilfe eines
symbolisch-emotionalen Marketings verbessert und mit
sozialen Modellen aus den turkischen Gemeinden beworben
werden

~

- /

-~

Handlungsempfehlungen in Bezug auf die Rad- el
Nutzung

Fahrrad ist in beiden Gruppen ein eher untypisches Fortbewegungs-
mittel

Turkeistammige Migrant_innen

- Angebot von Fahrradfahrkursen fir Migrant_innen

(z.B. zum Abbau von Hemmschwellen gegenuber der Polizei,
Aufbau von Selbststandigkeit und Selbstbewusstsein, Erweiterung
des Mobilitatsradius)

- Beriicksichtigung von kulturellen und religiésen Besonderheiten in
der turkischen Community erforderlich

Russischsprachige Migrant_innen

Fahrradfahrkurse sollten eher auf die Vermittlung von Verkehrs-
regeln und -sicherheit, als auf das Erlernen des Fahrradfahrens
abzielen.

~

- /

ILS - Institut fur Landes- und
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~

E

Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit

]
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4. Die intersektionelle Stadt — Raumliche Erkundungen an den Achsen von
Geschlecht, Migration und anderen sozialen Merkmalen

Da Elli Scambor, Geschlechterforscherin in der GenderWerkstatte und im Forschungsbiro
der Mannerberatung Graz, leider kurzfristig verhindert war, wurde das Projekt ,Intersectional
Map“ mit Hilfe eines Projektvideos vorgestellt. Es wirft einen ungewohnlichen Blick auf die
Aktionsmuster unterschiedlicher sozialer Gruppen in der Stadt Graz. 1650 Personen uber
14 Jahre kamen der Aufforderung nach, ihre individuellen Wege, differenziert nach Tages-
und Nachtzeiten, auf einem Stadtplan zu markieren. Die hierbei entstandenen raum-
zeitlichen Aktionsmuster wurden zu einer innovativen und sehr ansprechenden visuellen
Prasentation verwoben, die per Internet selbst genutzt werden kann. ,Stadtplanungs-
konzepte operieren sehr haufig mit geschlechtslosen, entleiblichten Personen und
Ubersehen dabei die unterschiedlichen gesellschaftlichen Bedingungen, von denen Frauen
und Manner, mit und ohne Migrationshintergrund, in unterschiedlichen Altersgruppen und
Milieus betroffen sind“ (Homepage: intersectional-map.mur.at).

Die intersektionelle Stadt. RAumliche Erkundungen an
den Achsen von Geschlecht, Migration und anderen
sozialen Markern

Elli Scambor (Vorstellung der Préasentation und des Videos durch Dr.-Ing. Dirk Wittowsky)
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Unterschiedliche Mobilitaten - unterschiedliche Bewohnerlnnen
(Geschlecht, Migration, soziale Lage, Generativitat)

Einfluss von Arbeitsteilungsmodelle der Geschlechter (Generativitét) in

der stadtischen Makrostruktur

Sozialraumliche residenzielle (auf dem Wohnort bezogene)
Segregation — Mobilitaten sozial und 6konomisch marginalisierte
Bevolkerungsgruppen in einzelnen Stadtteilen.

Jugend-Raume in der Stadt Graz. Lassen sich relevante Unterschiede
in der Stadtnutzung bei Jugendlichen ausmachen (Gender, Migration)?

1S

1650 Personen tber 14 Jahre wurden im Zeitraum Juni -

Oktober 2008 in Graz befragt

£
H

intersectional map

Fokus: alltagliche Wege und Orte

Verteilung der Fragebdgen in
offentlichen, halboffentlichen und
privaten Einrichtungen
(Bildungseinrichtungen,
Betreuungseinrichtungen,...)

Face- to- face- Befragung an
offentlichen Platzen, in Parks,
Dienstleistungseinrichtungen,....

Face- to- face- Befragung in

Communities mit Migrationserfahrung

(Interviewer/innen mit
Migrationserfahrung)

=)
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Durchschnittliche Anzahl von aufgesuchten Orten pro Tag nach Geschlecht und in
Abhangigkeit davon, ob Kinder unter 14 Jahren im Haushalt lebten.

Personen ohne Migrationshintergrund | Personen mit Migrationshintergrund
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== Frauen

keine Kinder unter 14 Jahren

Kinder unter 14 Jahren

1S

Frau ohne Migrationshintergrund, mit | Mann ohne Migrationshintergrund, mit
Kindern unter 14 jahren, Kindern unter 14 Jahren

Kirsparten

Man kg Fuals

[E fovinfri il Tl Eel
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Hinweis auf ,,lokale Netzwerke*

Durchschnittliche Gesamt- Weglange pro Tag, nach Migrationshintergrund und
Bezirksgruppe.
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5. TOGETHER on the move

Reinhard Jellinek, Projektleiter Abteilung Verkehr bei der Osterreichischen Energieagentur,
stellte das aktuelle EU-Projekt ,TOGETHER on the move“ vor. Der Fokus lag auf neu ange-
kommenen Migranten und Migrantinnen, die haufig in ihrer Verkehrsmittelwahl eingeschréankt
sind, ein hoheres Unfallrisiko aufweisen und durch herkdmmliche Energieeffizienz-
kampagnen kaum erreichbar sind. Hier setzte das Projekt an und entwickelte Trainings
materialien, Schulungen fur Trainerinnen und Empfehlungen fir Stakeholder wie Behdrden
und Verkehrsverbunde.

Die funf Trainingsmodule enthalten anwendungsfertige Lehrmaterialien fiir theoretische
Unterrichtseinheiten und praktische Trainings und lassen sich beispielsweise in Integrations-
Sprach- und Fahrradkurse integrieren. Die Lehrmaterialien sind in den Sprachen der flnf
Partnerlander des Projekts verfugbar und auf die Begebenheiten vor Ort angepasst. Alle
Materialien sind graphisch ansprechend aufbereitet. Das Modul ,Energiesparen und
nachhaltiger Verkehr” gibt eine Einfihrung zum Thema Energieverbrauch und dessen
Auswirkungen auf Klima und Gesundheit. ,Sicher zu Fuld unterwegs sein® befasst sich mit
den Vorteilen des Gehens, entsprechenden Sicherheitshinweisen inklusive praktischer
Ubungen, und verdeutlicht die Bedeutung des Zu-FuR-Gehens als gleichberechtigtes
Verkehrsmittel. ,Sicheres Rad fahren® bietet Informationen zu Ausriistung, Verkehrsregeln
und Reparatur sowie Anleitungen zu praktischen Trainingskursen.

Im Modul zur ,Nutzung Offentlicher Verkehrsmittel* werden z. B. Ticketerwerb, das Lesen
von Fahrplanen und die Planung von Fahrten behandelt. ,Spritfahrendes Autofahren®
beinhaltet neben den goldenen Regeln der spritsparenden Fahrweise auch viele Fakten zum
Thema Auto und dessen Alternativen.

Die Trainingsmaterialien wurden in der Praxis getestet, wobei es sehr positive Rick-
meldungen zur Anwendbarkeit, z. B. fur die verschiedenen Sprachniveaus, gab. Zu beachten
ist, dass nicht das gesamte Material durchgearbeitet werden muss, sondern passende
Einheiten ausgewahlt werden kénnen.

ILS - Institut fur Landes- und B
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TOGETHER
ON THE MOVE

.A A .B A Energy efficient transport training for adult immigrants

TOGETHER on the move

Trainings fUr energieeffiziente Mobilitat fur Migrantinnen

Reinhard Jellinek
Osterreichische Energieagentur

Supported by
INTELLIGENT ENERGY

# EUROPE HA

TOGETHER

ON THE MOVE ist die O ichi ' ?
BRARAA Was ist die Osterreichische Energieagentur?

Osterreichische Energieagentur — Austrian Energy Agency

— 1977 als Energieverwertungsagentur E.V.A. gegriindet

—  Unabhéngiger Think-Tank, als wissenschaftlicher Verein organisiert

— 43 Mitglieder (Bund, La&nder, Energie-/Wirtschaft, u. a.)
Tatigkeit

—  Beratung und Studien - national, EU, international

—  Entwicklung von Szenarien und Strategien

—  Energy Road Map und Low Carbon Economy

—  Offizielle Energieeffizienz Monitoringstelle

AUSTRIAN ENERGY AGENCY

—  Optimierung der Bereitstellung und Nutzung von Energie

—  Energieeffizienz, Emeuerbare, Versorgungssicherheit, Nachhaltigkeit
—  Gebéaude, industrielle Produktion, Dienstleistungen, Mobilitat

—  Energiemarkte, innovative Energietechnologien, Smart Solutions

m=u

ported by
NTELLIGENT ENERGY
UROPE

v
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TOGETHER
ON THE MOVE |nhalt

ANRNAN
T EBEERREREEDDDDD=——=————===,

* Das Projekt TOGETHER on the move

* Ausgangslage Mobilitat von Migrantlnnen
» Die TOGETHER Lehrmaterialien

« Erfahrung aus der praktischen Anwendung

nnnnnnnnnnn
EEEEEEEEEEEEEEEEE

SUTHE MOV Das Projekt
B RRN, DasProje

 Gefordert durch das Intelligent Energy Europe Programm der EU
* Laufzeit 2010-2013

* 6 Partnerin 5 Landern
» Belgien: Mobiel 21, (Koordinator)
» Norwegen: Institute of Transport Economics
» Schweden: Swedish Transport Association
» GroRbritannien:JMP Consultants
» Osterreich: Osterreichische Energieagentur
» Osterreich: Forschungsgesellschaft Mobilitat (Graz)

uuuuuuuuuuu
o~ INTELLIGENT ENERGY
# EVUROPE

]
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TOGETHER

ON THE MOVE i
BRARA Hintergrund

Migrantlnnen in Europa (insb. neu angekommene)
» Schlechter ausgebildet
» Ofter arbeitslos
» Weniger Eigenstandigkeit bei der Verkehrsmittelwahl (z.B. OV)
» Weniger Information iber Mobilitdtsangebote
> Weniger Fahrradnutzung
» Hoheres Unfallrisiko Anteil an der Bevolkerung

» Durch herkdmmliche Energieeffizienz
kampagnen kaum erreichbar

N

Westeuropa

9,5
13,5 m Sldeuropa
‘ Osteuropa

Supported by
INTELLIGENT ENERGY
# EUROPE M

TOGETHER

ON THE MOVE i
BRARA Hintergrund

Bewusstseinsbildung, Training and
Ausbildung fiir Migrantinnen

» Erhoht die Mobilitat
> Erhodht das Umweltbewusstsein im Verkehrsverhalten
» Erhoht die Selbststandigkeit
Erhéht die soziale Inklusion
Erdffnet Perspektiven fir Beschaftigung

N

M

Supported by
INTELLIGENT ENERGY
EUROPE g
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TOGETHER

ON THE MOVE i
BRRA Inhalt des Projekts

* Analyse der Ausgangslage und Voraussetzungen fir Wissenstransfer flir
Migrantinnen

» Verfassen von Lehrmaterialien in 5 unterschiedlichen Bereichen (Trainingsmodule)
*  Durchfiihnrung von Schulungen/ Trainings in den 5 Partnerlandern

» Monitoring der Auswirkung der Trainings

» Empfehlungen fiir Stakeholder

» Regionale/ nationale Behdrden sowie politische Entscheidungstrager
+ Verkehrsverblinde

Supported by
_ INTELLIGENT ENERGY

“f EurROPE m

o e s Die Traini dul
B R RN, DieTrainingsmodule

Zielgruppe: Erwachsene mit Migrationshintergrund

* Lehrmaterialien fir theoretische
Unterrichtseinheiten und praktische Trainings

» Geignet fir den Einsatz bei (Fort-)Bildungskursen
fur Migrantinnen (Integrationskurse, Sprachkurse,
Radfahrtrainings)

» Anwendungsbereite Unterlagen und Arbeitsblatter

¢ Jedes Modul umfasst eine Vielzahl von
unterschiedlichen Lehrmaterialien und
Erlauterungen fiir Trainerinnen.

INTELLIG
E

LLIGENT ENERGY
EVUROPE
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ES%EETI\:IOEV% Die Traini dul
Ie 1rainingsmoduie
ARA A g

 Professionelles Design von Ordnern
und Unterlagen

» Kennzeichnung der unterschiedlichen
Teile durch Farben und Symbole

» Angepasst an nationale Spezifika der
5 Partnerlander

 Verflgbar in den Sprachen Deutsch,
Englisch, Niederlandisch, Schwedisch
und Norwegisch

* Kennzeichnung des Sprechlevels an
jedem Ubungsblatt (Kompetenzniveau
A1-C2)

NNNNNNNNNNNNNN

TOGETHER

ON THE MOVE ini
BARA, Trainingsmodule

! Energy saving — f/ _:'
' & sustainable |
The f:l\fe .\’/_- transport safe | d'l E::'/
tralmng - T Eg: walking 0
modules ' Op @
{‘.\
S Eco-
‘:‘:QEL: driving
=N
— O |

Public transport use
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Lo Inhalte der Traini dul
B RRAA, Inhalte der Trainingsmodule

ON THE MOVE

AMNMNA

oried by
TWTELLIGENT RMEREY
gunore M

allgemeine Ziele, Zielgruppe, Lernziele, Aufbau

« Einfiihrung zum Trainingsmodul; I To(;[TH[R |

* Trainerleitfaden:
Einflhrung ins Thema, grundlegende Fakten, Referenz fir
Fragen von Kursteilnehmerlnnen

» Trainingseinheit:
Detaillierte Informationen iiber die Ubungen (Abfolge, Dauer,
notwendige Sprachfertigkeiten, Didaktik & Methodik, Arbeitsmittel)

« Arbeitsblatter:
Zum Bearbeiten/ Ausfiillen durch die Kursteilnehmerlnnen

* Handouts:
Infos fiir die Kursteilnehmerinnen, Ausgangsmaterial fiir Diskussionen
(Fotos, Grafiken, ...)

TOGETHER

ON THE MOVE iISDI ]
BRARA Beispiele fur Inhalte

]
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SR i Movs Modul 1 - Energieeffiziente Mobilitat
BRAA Modu nergieeffiziente Mobilita

wvergleich der Todesfalle durch und

«  Energieverbrauch - eine Einfiihrung s Tt
+ Vergleich Energieverbrauch von Tt t1¢
Haushalt und Verkehr

» Energieverbrauch - Messung und
Vergleichbarkeit

Weltkarte - nach Motorisierungsgrad

¢ Platzverbrauch von Verkehrsmitteln "

* Zahlen und Fakten zum Autofahren ? |

snbe: Wk per. 451 s, Uhersht v Shefheld 00%)

» Vorteile nachhaltiger Verkehrsmittel

* Auswirkungen auf Klima, Larm und
Gesundheit

uuuuuuuuuuu
INTELLIGENT ENERGY
P curRoPE m

TOGETHER

ON THE MOVE = Sj
BRAA Modul 2 - Sicheres zu FuR gehen

» Vorteile des Gehens (gesund,
umweltfreundlich, kostet nichts, gesellig,
gut fir die lokale Wirtschaft)

» Verkehrsregeln fiir FuRgangerlnnen
* Sicherheitshinweise

 Praktische Ausfllige in die Umgebung

Geh- und Radweg [gemein- Geh- und Radweg (getrennt
sam gefiihrter Weg) gefuhrter Weg)

sssssssssssssssss
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TOGETHER

ON THE MOVE - Qi
BRAR Modul 3 - Sicheres Radfahren

» Das verkehrssichere Fahrrad

* Ntzliche Ausriistung

» Grundlegende Verkehrsregeln

» Fahrradinstandhaltung und Reparatur

* Aufbau und Inhalt von praktischen
Trainingskursen

IS e Mo Modul 4 - Offentliche Verkehrsmittel
AJ\BA oau entiiche verkenrsmitie

+ Planung von Fahrten

» Fahrpléne lesen

» Die richtige Fahrkarte wahlen

« OV mit Kindern / Alteren / Behinderten

INTELLIGENT ENERGY

P furRoPE m

ILS - Institut fir Landes- und
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;I)-S?HETJIOEVFE Modul 5 = EcoDrivi
oaul 9 = ECOUIrIVIn
ARR A g
» Die goldenen Regeln der spritsparenden Fahrweise lf”,;&——m——m!@‘%o—}?—
«  Anhnlichkeiten von EcoDriving und Radfahren — I/100ks

» \Vorteile von EcoDriving

 Zahlen und Fakten zum Thema Auto (Fahrzeugklassen,
Kraftstoffe, Antriebe, Arten von StraRRen, durchschnittliche
Kilometerleistung von PKWs, durchschnittlicher
Besetzungsgrad von PKWs)

*  Kurze Geschichte des Automobils
Erhoht das Autofahren unsere Mobilitat?
» Kosten des Autofahrens

* Alternativen zum Auto

» Verkehrsheobachtung in der Praxis

TOGETHER

ON THE MOVE i ini
BRARN Erfahrungen aus der Praxis (Radfahrtrainings)

» Sehr unterschiedlicher Fortschritt:
Manche konnen nach 3 Einheiten
radfahren, andere nach der 9. Einheit
noch nicht (Angst vor Geschwindigkett,
Schwierigkeiten beim Halten des
Gleichgewichts)

* Afrikanerinnen: 2 rivalisierende
communities (englisch, franzosisch),
keine Verbindlichkeiten (zu spét
kommen, etc.), doch grofie
Begeisterung

INTELLIGENT ENERGY
EH

# EUROP

]
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ES(T;HEWCFV% Erfah der Praxis (Radfahrtraini
BRAA ahrungen aus der Praxis (Radfahrtrainings)

* Islamische Frauen: begeistert,
punktlich, beflissen, wollen unbedingt
das Fahren lernen; neugierig und
gleichzeitig angstlich beim Fahren im
Offentlichen Raum

* Islamische Manner: Nicht verbindlich,
brauchen Anordnungen “EU-Projekt’),
Frauen als Trainerinnen werden
akzeptiert.

* Wichtig: Gemeinsames Besorgen von
(gebrauchten) Fahrradern im
Anschluss an den Kurs

TOGETHER . .
ON THE MOVE  Erfahrungen aus der Praxis (Radfahrtrainings)

BRNRNA

]
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TOGETHER

ON THE MOVE iali
BRAA Download der Materialien

www.together-eu.org

TOGETHER Whats goingon? | Contactus | Links
ON THE MOVE

Download materials

Trainingsmaterialien

Modul 5 Gesamt

Do oowioss
L E—
3 Wovs Weitere Berichte auf der Websit
eltere bericnte aur ader vvebpsite
ANRNMN

www.together-eu.org

« State-of-the-art Report: Immigrants in Europe, their travel behaviour and
possibilities for energy efficient travel (2011)

+ Policy Integration Strategies: Possibilities and approaches of addressing
policy makers to integrate TOGETHER on the move (2011)

+ Context conditions for knowledge transfer: Overview of current knowledge of
migrants on the topic of energy-efficient transport and context conditions
(2012)

ppppppppppp
sssssssssssssssss

a
ILS - Institut fir Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung



Workshop-Dokumentation
Wie mobil sind Migrantinnen und Migranten?

6. Berufsmobilitat von Migrantinnen und Migranten

Dr. Heiko Ruger, Koordinator des Forschungsschwerpunktes ,Berufsbedingte raumliche
Mobilitat* am Bundesinstitut fir Bevolkerungsforschung (BiB) in Wiesbaden, stellte
Ergebnisse aus dem Projekt ,Job Mobilities and Family Lives in Europe” vor. Jeder Flunfte in
Deutschland ist heutzutage durch berufsbedingte Umzige, Auslandsaufenthalte, Fern-,
Wochenendpendeln sowie h&ufige Dienstreisen hochgradig mobil. (Berufs-)Mobilitat tritt
dabei in Wechselbeziehung mit zentralen Lebensbereichen und kann Konsequenzen flr
Partnerschaft, Familienentwicklung und Lebensqualitéat haben. Die insgesamt 7220 Telefon-
Interviews wurden in sechs europaischen Landern durchgefiihrt, davon waren 1260
Personen (gewichtet) aus Deutschland.

Bei der im Workshop vorgestellten Einzelanalyse stand die Frage im Vordergrund, ob
Migrantinnen und Migranten in Deutschland berufsbedingt haufiger mobil sind. Folgende
Gruppen, die berufsbedingt mobil sind, wurden zusammengefasst: Fernpendler, die
mindestens zwei Stunden Fahrtzeit fur Hin- und Rickwege zur Arbeitsstelle an mindestens
drei Arbeitstagen pro Woche aufweisen; Ubernachter, die innerhalb der letzten 12 Monate
mindestens 60 Na&chte aus beruflichen Griinden aufRer Haus verbracht haben;
Umzugsmobile, die innerhalb der letzten drei Jahre den Wohnort aus beruflichen Griinden
Uber mindestens 50 km innerhalb Deutschlands oder Uber Landesgrenzen hinweg
gewechselt haben; sowie Multi-Mobile, die mindestens zwei der oben beschriebenen Merk-
male aufweisen.

Als Ergebnisse lassen sich festhalten, dass ein hoherer Anteil der Erwerbstatigen mit
Migrationshintergrund (24 %) mobil ist als die deutsche Vergleichsgruppe (18 %), eine
eigene Migrationserfahrung fihrt jedoch nicht zu einer héheren Mobilitat. Innerhalb der
Migrantengruppe sind geschlechtsspezifische Unterschiede geringer ausgepragt als bei der
Gruppe ohne Migrationshintergrund. Migrantinnen sind fast ebenso haufig berufsbedingt
mobil wie Migranten. Im Vergleich zu deutschen Frauen sind Migrantinnen sogar fast doppelt
so haufig mobil (22 %). Wird jedoch nach Bildungsstand und Berufssparte der befragten
Frauen kontrolliert, ist der Unterschied wesentlich geringer. Berufsbedingte Mobilitét
unterscheidet sich zwischen (deutschen) Méannern und Frauen vor allem fir Personen mit
Kindern. Hier sind bzw. bleiben Uberwiegend die Manner beruflich mobil. Langfristig kbnnte
eine hohe berufsbedingte Mobilitat, die bei Migranten auf eine gute berufliche Integration
hinweist, sich jedoch als problematisch fiur die langfristige Entwicklung der Partner-
/[Familienbeziehung und die Lebenszufriedenheit sowie die demographische Entwicklung
erweisen.
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* Bundesinstitut
fiir Bevélkerungsforschung

& Bundesinstitut
fiir Bevolkerungsforschung

Hintergrund

u
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* Bundesinstitut
49 fiir Bevolkerungsforschung

Fragestellungen

+  Wie mobil sind Migranten far ihren Beruf innerhalb Deutschlands
im Vergleich zu deutschen Erwerbstatigen?

*+ Welche soziodemografischen Unterschiede bestehen zwischen den
mobilen Personen innerhalb der beiden Gruppen?

« Sind Erwerbstatige mit Migrationshintergrund in anderen Formen
mobil als deutsche Erwerbstatige?

* Bundesinstitut
49 fiir Bevolkerungsforschung

Forschungsstand

« Schlechtere Chancen auf dem Arbeitsmarkt fir Migranten, die
oftmals durch h&ufigere Berufs- und Betriebswechsel kompensiert
werden mussen (Westphal 1997; Eckey/Kosfeld/ Tarck 2007).

+ Bezogen auf Umzugsmobilitdt kann man annehmen, dass
Migranten, die nicht in Deutschland geboren wurden, eher bereit
sind, in dieser Form mobil zu werden (z.B. Schiindeln 2007).

+ Personen mit Migrationshintergrund weisen haufiger Merkmale auf
(Statistisches Bundesamt 2009), die mit erhéhtem
Mobilitatsverhalten assoziiert sind.

« These: Migranten weisen eine hohere Mobilitatsquote auf
als Deutsche.
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Methode

+ Datengrundlage: Studie ,Job Mobilities and Family Lives in
Europe”“ (Schneider et al. 2011 a, b)

+ Stichprobe: 5552 zuféllig ausgewahlte Personen in sechs
europaischen Landern (Deutschland, Frankreich, Polen, Schweiz,
Spanien und Belgien) im Alter zwischen 25 und 54 Jahren.

« Zusatzlich wurden 1668 Interviews mit gegenwartig mobilen
Personen gefiihrt (Oversampling).

* Insgesamt fir alle LAnder: N= 7220 Personen, 2432 Mobile
(inklusive Oversampling) und 4788 Nicht-Mobile.

* Fur Deutschland besteht die Stichprobe aus 1663 Personen
(gewichtet 1495 Personen).

* Drei zentrale Ziele der Studie: Verbreitung, Entstehung und
Konsequenzen berufsbedingter raumlicher Mobilitat

]
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Methode

« Definition: beruflich bedingte raumliche Mobilitat

+ Fernpendler: mindestens zwei Stunden Fahrtzeit fur Hin- und Rickweg
zur Arbeitsstelle an mindestens drei Arbeitstagen pro Woche

« Ubernachter: innerhalb der letzten 12 Monate mindestens 60 Nachte aus
beruflichen Griinden auBer Haus verbracht; hierzu wurden auch Personen
gezéahlt, die aus beruflichen Griinden in einer Fernbeziehung leben

* Umzugsmobile: Wohnortswechsel aus beruflichen Griinden innerhalb der
letzten drei Jahre tGber mindestens 50 km innerhalb Deutschlands oder
Uber Landesgrenzen hinweg

« Multi-Mobile: weisen mindestens zwei der oben beschriebenen Merkmale
auf

* Bundesinstitut
49 fiir Bevolkerungsforschung

Methode

+ Definition: Migrationshintergrund (,Migranten®)

— weder ist das eigene Geburtsland, noch das der Eltern, West-
Deutschland (BRD) oder die ehemalige DDR

— das eigene Geburtsland ist die BRD oder die ehemalige DDR, jedoch
mindestens ein Elternteil ist weder in der BRD noch in der ehemaligen
DDR geboren

+ Personen ohne Migrationshintergrund (,Deutsche®) sind demnach
diejenigen, die ebenso wie ihre beiden Elternteile auf dem Gebiet der BRD
bzw. dem der ehemaligen DDR geboren wurden

» des Weiteren wird zwischen Personen mit und ohne eigene
Immigrationserfahrung unterschieden

« Definition: Immigrationserfahrung

— die Person wurde im Ausland geboren und ist erst spater nach
Deutschland zugewandert.

ILS - Institut fur Landes- und B
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+ Die nachfolgenden Analysen beziehen sich auf Erwerbstéatige in

Deutschland.

+ Definition: Erwerbstatige

— alle, die einer bezahlten Beschéaftigung nachgehen (gleich wie viele

Stunden pro Woche gearbeitet wird).

« N= 1400 (gewichtet: 1260)

Bundesinstitut
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Analysen

Soziodemografische Merkmale erwerbstatiger Personen in

der Stichprobe, nach Migrationshintergrund (in %)

Unter Migrationshintergrund

ohne mit mit ohne Gesamt
Migrations- Migrations- Immigrations- Immigrations-
erfahrung erfahrung erfahrung erfahrung
Alter
25-34 25,3 24,4 23,0 26,7 2531
35-44 39,4 46,6 51,4 38,9 40,8
45-54 35,3 29,0 25, 34,4 34,1
Geschlecht
mannlich 51,8 65,1 68,2 60,0 54,3
weiblich 48,2 34,9 31,8 40,0 45,7
Bildung
Hauptschule 20,4 25,0 31,9 14,3 21,3
Realschule 46,7 491 43,0 58,3 47 1
Abitur 14,6 9,5 11,1 7,12 18,7
Hochschule 18,2 16,4 14,1 20,2 17,9

Quelle: Riger et al. (2011), Hamburg Review of Social Sciences 5,3: 26-51
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Ergebnisse

ohne mit Migrationserfahrung i ohne
Migrationserfahrung Immigrationser Immigrati rfahrung

& Bundesinstitut
fiir Bevolkerungsforschung

Mobilitatsformen bei Erwerbstéatigen in Deutschland, nach
Migrationshintergrund (in %)
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Ergebnisse

+ Erwerbstatige mit Migrationshintergrund sind mit 24,2% signifikant
mobiler als die deutschen Erwerbstatigen mit 17,6 %.

* Unterschied nicht mit differenzieller Zusammensetzung nach
soziodemographischen und beruflichen Merkmalen zu erklaren
{(aOR=1,66; p==.01).

* Innerhalb der Gruppe der Migranten kaum Unterschiede hinsichtlich
der Mobilitatsquote nach eigener Migrationserfahrung bzw.
Immigrationsjahr oder Immigrationsalter.

* Migrantinnen mit 21,7% kaum weniger mobil als mannliche
Migranten (25,8%) und deutlich h&dufiger berufsmobil als deutsche
Frauen (11,6%; p=.0012).

* Unterschied zwischen erwerbstatigen Frauen mit und ohne
Migrationshintergrund |&sst sich teilweise erklaren mit Unterschieden
bei Bildung, Beschéftigung in Unternehmen mit internationaler
Ausrichtung sowie Familienstand.

B | Rsirinostosanng Zusammenhang Migrationshintergrund und berufliche
Mobilitat (adjust. Odds Ratios)

Ohne Mit

Gesamtmodell Migrationhintergrund Migrationshintergrund
Migrationshintergrund 1,658**
(Ref.=nein)
Geschlecht (Ref.=Manner) 0,432** 0,439** 0,397*
Alter (Ref.=25-34)
35-44 0,609* 0,645 0,494
45-54 0,596* 0,608+ 0,631
Bildung (Ref.= Hauptschule)
Realschule 1,065 1,161 0,722
Abitur 0,985 1,163 0,498
Hochschule 2,733** 3,622** 1,037
Familienstand (Ref.=verheiratet)
Ledig 1,668** 1,716* 1,539
Geschieden/verwitwet 1,936 * 2,514** 1,008
Beschéftigungsstatus
(Ref.=selbstandig)
Offentlicher Arbeitgeber 1,414 1,571 1,151
Privater Arbeitgeber 1,332 1,505 1,288
Wirtschaftssektor / Branche
(Ref.=Industrie, inkl. Agrar)
Dienstleistungen 2.301** 1,093** 3,361**
Wissensbasiert 2,021** 1,739* 4,275+
Anzahl/ geogr. Verteilung von
Unternehmensniederlassungen
(Ref.=eine Niederlassung) 0.775 0.632 1.655
Niederlassungen regional J - ¥ 5 >
Niederlassungen national 1,738 2,061 1,071
Niederlassungen europaweit 2,287** 2,350 2,262
Niederlassungen weltweit 2,945** 3,232** 2,214
Immigrationserfahrung
(Ref.=nein) 1,288
Konstante 0,077** 0,059** 0,187*
N (beobachtet / gewichtet) 1398/ 1258 1162/ 1020 236 / 238
Pseudo R? (Nagelkerke) 0,185 0,208 0,200

Quelle: Ruger et al. (2011), Hamburg Review of Social Sciences 5,3: 26-51; Anmerk.: +=<10%, *=p<5%, **=p<1%;
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Mobilitat (adjust. Odds Ratios)

Zusammenhang Migrationshintergrund und berufliche

Gesamtmodell Frauen
Migrationshintergrund 1,658** 1,700
(Ref.=nein)
Geschlecht (Ref.= Manner) 0,432**
Alter (Ref.=25-34)
35-44 0,609* 0,738
45-54 0,596* 0,428+
Bildung (Ref.=Hauptschule)
Realschule 1,065 2,497
Abitur 0,985 3,174+
Hochschule 2,733** 8,513**
Familienstand (Ref.=verheiratet)
Ledig 1,668 * 3,043**
Geschieden/verwitwet 1,936** 4,117+ *
Beschaftigungsstatus (Ref.=selbstandig)
Offentlicher Arbeitgeber 1,414 1,783
Privater Arbeitgeber 1,332 1,429
Wirtschaftssektor / Branche (Ref.=Industrie, inkl. Agrar)
Dienstleistungen 2,301** 1,665
Wissensbasiert 2,021** 2,455+
Anzahl/ geogr. Verteilung von
Unternehmensniederlassungen
(Ref.=eine Niederlassung)
Niederlassungen regional 0,775 1,211
Niederlassungen national 1,738* 1,565
Niederlassungen europaweit 2,287 3,883"*
Niederlassungen weltweit 2,945 3,228**
Immigrationserfahrung
(Ref.=nein)
Konstante 0,077** 0,008**
N (beobachtet / gewichtet) 1398/ 1258 772/ 574
Pseudo B2 (Nagelkerke) 0.185 0.241

Quelle: Ruger et al. (2011), Hamburg Review of Social Sciences 5,3: 26-51; Anmerk.: +=<10%, *=p<5%, **=p<1%;
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®
Zusammenfassung und Diskussion

+ Beruflich bedingte raumliche Mobilitdt unter den Erwerbstatigen mit
Migrationshintergrund deutlich weiter verbreitet als unter den deutschen
Erwerbstatigen.

+ Erwerbstatige mit Migrationshintergrund weisen in allen untersuchten
soziodemografischen Teilgruppen héhere Anteile beruflich mobiler
Personen auf als Erwerbstétige ohne Migrationshintergrund.

» Beazliglich der Verteilung nach Mobilitatsformen lassen sich fir Migranten
und Deutsche geringe Unterschiede feststellen.

+ Die allgemeine Mobilitatsrate von Migranten mit und ohne eigener
Immigrationserfahrung unterscheidet sich kaum.

« Dieser Befund spricht gegen die These, dass diejenigen Migranten, die
bereits im Rahmen der Einwanderung nach Deutschland

Mobilitatserfahrungen gesammelt haben, auch mobiler fiir den Beruf sind.

ILS - Institut fur Landes- und
Stadtentwicklungsforschung
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Zusammenfassung und Diskussion (2)

Es finden sich zudem Hinweise auf Interaktionseffekte: Bildung,
Familienstand und Geschlecht beispielsweise ,wirken® sich bei Migranten
anders auf berufliche Mobilitat aus als bei Deutschen.

Migrantinnen kaum weniger haufig mobil als mé&nnliche Migranten und
deutlich haufiger berufsmobil als deutsche Frauen. Mobilitat ist bei
Deutschen hingegen ein ,méannliches Phdnomen*“.

Nach Kontrolle soziodemografischer und beruflicher Merkmale ergibt sich
allerdings auch fur die migrantische Teilpopulation, dass Manner im
Vergleich zu Frauen eine héhere Chance zur Mobilitat aufweisen.

Der Unterschied zwischen den erwerbstatigen Frauen mit und ohne
Migrationshintergrund I&asst sich durch Unterschiede bei Alter, Bildung,
Familienstand und Merkmalen der beruflichen Téatigkeit erklaren.

ILS - Institut fur Landes- und B
Stadtentwicklungsforschung
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Zusammenfassung und Diskussion (3)

« Insgesamt bestatigen die Befunde Uberlegungen, die von einer
generell héheren Bereitschaft, aber auch Notwendigkeit, zur
Berufsmobilitat bei Erwerbstatigen mit Migrationshintergrund
ausgehen.

+ Weiterer Forschungsbedarf besteht, unter anderem, hinsichtlich
der Frage nach dem Verhéltnis zwischen freier Entscheidung und
6konomischer Notwendigkeit.

* Bundesinstitut
49 fiir Bevolkerungsforschung
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7. Diskussion und Ausblick

In der Diskussion standen verschiedene Themen im Fokus, z. B. die Forderung der selbst-
standigen Mobilitat, welche die soziale Teilhabe unterstiitzt und den Aktionsradius erweitert.
Alle Anwesenden raumten den Themen Fahrradnutzung und Fahrradkurse fir Migrantinnen
einen hohen Stellenwert ein. Bei den Together-Radfahrtrainings hat sich z. B. bewahrt, bei
der Kurseinteilung auf Herkunft, Religion und Geschlecht zu achten. Der Fortschritt war
individuell sehr unterschiedlich, die Begeisterung jedoch ungebrochen grof3. Ein wichtiger
Schritt fur die weitere Praxis im Anschluss an den Kurs stellt das (gemeinschatftliche)
Besorgen von gunstigen Fahrrddern dar. Ergdnzende MalRnahmen zur Férderung der
Radnutzung im Alltag kdnnen sich an Projekten wie Fietsvriendinnen in Belgien orientieren,
die jeweils einer radunerfahrenen Migrantin eine persénliche ,Radfahrfreundin’ vermittelt um
gemeinsam die Umgebung zu erkunden und an Fahrradpicknicks o.4. teilzunehmen.

Eine weitere grundsatzliche und sinnvolle Erganzung stellt die Erfassung ggf. vorhandener
spezieller Barrieren und Informationsbedarfe zur Nutzung nachhaltiger Verkehrsmittel und
eine ethnisch-kulturell sensible Ansprache von Migrantinnen und Migranten dar.

Da eine detaillierte Erfassung des Migrationshintergrunds in bundesweiten Erhebungen wie
Mobilitat in Deutschland und Deutsches Mobilitatspanel derzeit nicht stattfindet, wurde der
Bedarf an (reprasentativen) Erhebungen zur Verbesserung der Datenlage diskutiert, um die
Mobilitat von Migrantinnen und Migranten aus dem bisherigen ,Nischendasein® in der
Mobilitatsforschung herauszufiihren und spezifischer Handlungsempfehlungen fur die
kommunale Praxis zu entwickeln.
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Intersectional Map: http://intersectional-map.mur.at/video/imap video documentation.html

Empowerment von Migranten zum Klimaschutz:
http://www.fh-dortmund.de/de/fb/8/forschung/projekte/emigma/index.php

TOGETHER on the move: www.together-eu.org

Fietsvriendinnen: www.mobiel21.be
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